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peracje Zagiel 76 mamy juz za soba. Przypom-
nieé trzeba, ze polskie zagle odniosty na etapie re-
gat Bermudy—Newport piekny sukces. ,,Dar Po-
morza' zdobyl drugie miejsce w klasie A oraz
trzecie miejsce za calosé regat na trasie Plymouth

—Newport. ,,Hetman"” w klasie B-1 uzyskal drugie miejsce,
a generalnie czwarte. ,,Polonez” byl 15, ,Dar Szczecina” —
17, ,,Wojewoda Koszalinski” — 21, ,Gedania” — 22, ,,Zew

Morza™ zas 14 w klasie B.

Szczegolnie cieszy piekny wynik , Hetmana” pod dowodz-

twem kpt. Jana Pinkiewicza, ktory pozostawil w pobitym po-
lu m.in. stawny jacht ,Great Britain II". Chlopey z ,.Daru
Pomorza” zdobyli rowniez nagrode za pierwsze miejsce w re-

gatach szalupowych.

Uroczysto$é rozdania nagrod, ktéra miala piekng oprawe
i odbyla sie w obecnosci przedstawicieli 26 nacji oraz norwes-

kiej pary nastepcow tronu stala sie rowniez okazjg do uzna-
nia ogromnego do$wiadczenia zeglarskiego komendanta ,,Da-
ru” kpt. Kazimierza Jurkiewicza. Otrzymal on specjalng na-
grode oraz upominek od wszystkich kapitandéw wielkich 2a-

glowedw.

Zeglarstwo i szkutnictwo polskie doczekalo si¢ nowego
wspanialego sukcesu. Wyczyn kapitana Kazimierza Jawor-
skiego w tegorocznych Regatach Samotnych zdumial eksper-
téw Swiatowego jachtingu. Redalkcja .Morza"” w imieniu
Czytelnikéw i zespolu redakcyjnego przesyla kpt. Jawor-
skiemu serdeczne gratulacje. Brawo Kapitanie!

»KUBY”

WIELKI SUKGES
JAWORSKIEGO

www.bembridge.com.pl

arina na Goat Island
w Newport przygar-
1ela na pieterku cen-
trum prasowe Trans-
atlantyckich Regat
Samotnikéw. Kiedy
je odwicdzalem, na mecie O-
STAR byl tylko Eric Tabarly na
JPen Duick VI". Wiadomos¢ o je-
go zwyciestwie podano-nam ze
statku ,Bay State” 24 czerwca.
Na duiej mapie Atlantyku po-
utykane male choragiewki z na-
zwami jachtdéw, czarne, zielone,
czerwone, zaleinie od klas, w ja-
kich odbywajg sic tegoroczne re-
gaty, a wiec ,Jester”, klasa jach-
téow najmniejszych, ponizej 11,57
m dilugodci calkowitej, ,Gipsy
Moth”, ponizej 1980 m diugosci
calkowitej i ,,Pen Duick" powy-
#ej tej diugodei. Pozycja ,.Club
Mediterranée”, mastodonta tych
regat, czteromasztowego szkune-
ra o dilugodci 71 metrow, wykazu-
je, ze Alain Colas moie sie poja-
wit¢ na mecie juz za kilkanascie

2

godzin. W rogu mapy chorggiew-
ki z numerami jachtow, ktore
zatonely w poteznych sztormach,
jakie uderzyly w uczestnikbéw re-
gat: Kanadyjczyka Briana Starta
«Irue Nort”, Brytyjczyka AM.
Bullimore’a ,Toria”, Francuza
Jean Yves Terlaina ,Kriter III",
Francuzki Dominique Berthier
Saint Milcent” i Francuza P.
Szekely , Nyarlathotep”. Szukam
numerow Kazimierza Jaworskie-
go ,Spaniela”, Zbigniewa Puchal-
skiego ,Mirandy” i Richarda
Konkolskiego ,Nike”. Widniejg
w rubryce: nie ma wiadomosei.
Trzeba czekaé¢ na nastepne infor-
macje.

30 czerwca jeszeze raz na Goat
Island. Colas wilaénie odjeidza
motorowks, uprzejmy, SsSympa-
tyczny, zapowiada powrdt za
kilka godzin. Ogladam -, Club
Mediterranée”. Ogromne jach-
cisko, krzepki granatowy kadiub,
obszerna nadbudowka, ku ktorej
biegng wszystkie szoly i faly —

i ecztery smukle, jasnoblekitne
maszty. A jednak ta wielka ma-
szyna regatowa regat nie wygra-
la, podobnie jak najwiekszy jacht
poprzednich regat — Terlaina
~Vendredi Treize”. Moze to ko-
niec ery gigantow?

Nagle wiadomos¢ ai nie do
wiary: przy kei stoi ,Spaniel”.
Biegne... i staje zaszokowany.

Bialy jecht z czerwonym pasem,
polska bandera, numer 111. Na-
prawde ,Spaniel”™ Za chwile
skacze na poklad jachtu, Sciskam
Hube™ Jaworskiego, ktorego
otaczajq juz chlopcy z ., Gedanii”.
Coz za niespodzianka! Jakiz kolo-
salny sukces! ,Spaniel” wszed! na
mete tych cietkich regat jako
czwarty — po

—

Tabarly'ego, ,,Club Mediterranée”

Colasa i trimaranie , The Third
Turtle” Kanadyjczyka Michaela
Bircha. Przed calg klasg ,Gipsy

Moth", przed ,ITT Oceanic” (jak
sie teraz nazywa ,Vendredi Tre-
ize”"), przed Howellem, Grossma-
nem i wielu weteranami OSTAR.
Czwarty na mecie i drugli w swo-
jej klasie, wyprzedzony zaledwie
o trzy godziny przez {rimaran,
pierwszy w swojej klasie mono-
hull (jednokadlubowiec) — przyp.
red.

Sciskam ,Kube", a on ,Wybacz
— miwi — te nie wstaje. Jestem
naprawde zmeczony . Zmeczony,
ale szczesliwy. Rados¢ bije mu z
oczu podkrazonych, z twarzy

~Pen Duick VIU * zniszczonej morsky wods, wiatra-




mi i czuwaniem nad dobrg zeglu-
g£3. Zmeczony, ale przeciei nie
odmawiajgcy opowiedeci, ktérg z
niego sila wyciskam. Na gorgco.
Dobil przecie: do przystani za-
ledwie przed kilku godzinami.

— Nie mielifmy o tobie Zadnej
wiadomoéci. Czy urwala c¢i sie
lgcznosé?

— Nie mialem Zadnej wiado-
mosci, zadnego statku nie spotka-
lem, nic.

— Moébwilo sie o trzech potei-
nych wuderzeniach -sztormowych,
ktérych doznali uczestnicy re-
gat...

— Sztormow bylo wiele. Pra-
wie bez przerwy, prawie bez
wytchnienia. Myslalem, Ze to juz
sie rozpetalo pieklo. Nawet na
samej koncowce. Przyszla taka
mgla, takie zimno, ze przechodzi-
lo wyobrazenie.

— Cudowny masz
DwadzieScia pieé¢ dni...

— Bez dwudziestu minut.

— Masz drugie miejsce w kla-
sie, a czwarty jested na mecie.

— Tak, trimaran byl przede
mng o jakie$ trzy godziny. Byla
mgla. Gdybym go widzial, to
postawilbym spinaker i moie
bym mu dokosil. Tak na jedng
Karte.

przebieg,

— Jaka to byla iegluga! Ten
mastodont ledwie cie wyprzedzil?
- — ,Club Mediterranée” kosi-
lem juz w kanale La Manche. To
jest ciekawa i pouczajgca histo-
ria. Jego klasa wystartowala go-
dzine przed nami, a jui po pieciu
godzinach mialem go za soba.
Oczywiscie, Jjefli wieje silny
wiatr w rufe, to taka maszyna
idzie; ale w innych warunkach..

— Co powiesz o ,Spanielu"?

— Przetrzymal najgorsze, a to
bylo najwainiejsze, ie przetrzy-
mal. Wiesz, ze dzisiaj w nocy je-
chatem brzuchem po piachu? Je-
stem, bracie, o iles lat starszy.
Ale przecisnglem sie jednak.

— W ogbéle na calej trasie nie
miale§ lgcznosci radiowej?

— Nie uwierzysz, ale w ogole
jechalem tylko na zliczeniu, mia-
lem raz tylko pozycje ostro, ale
pomagaly mi radiolatarnie. A
lgcznodé mialem raz tylko. Sly-
szalem, rozmawialem nawet z
~Robertson’s Golly”, z t3 dziew-
czyng Clare Francis jui tu, pod
Nowa Fundlandia. To jedyna
lgcznodé. Prosilem ja, by podala
do Anglii mojg pozycie.

— No i twoja trasa...

, — Tu jest ortodroma (trasa
2810 mil morskich — przyp. red.),

a tu loksodroma (trasa dlugosci
2620 mil morskich — przyp.red.)
— opowiada kpt. Jaworski,
wskazujge palcem mape. — Wy-
szedlem za Bishopsrock i widzia-
lem dwa jachty. Grzaly na pél-
noc. Zastanawialem sie, co robié,
i postanowilem jednak poOjSé w
d6l. Mapa pilotowa uczy, ie
wiekszod¢ wiatrow wieje z po-
ludniowego zachodu, wobec czego
nalezy sie trzymaé, nie przesa-
dzajgec oczywiscie, drogi pod
wiatr. Tym bardziej #e slucha-
lem prognoz. Staralem sie wiec
i$¢ jak najniiej. Zepchnelo mnie
w gore, a kiedy dostalem wiatr
polnocno-wschodni, to znowu
skorzystalem i poszedlemn dolem,
a nie gory. 1 to tak wiesz, tempe-
ratura wody, pilnowalem, aby sie
znaleié jak najszybciej na prg-
dzie, a jak go zlapalem, to po-
szedlem takim lukiem, staralem
sie podkrecaé, jak najblizej mety,
ale zawsze na wietrze. Raz tylko
nie moglem sie odnalefé, myéle
sobie, Ze jak odejde kilkadziesigt
mil, to namiary nie bedg mi sie
pokrywaé, i ten Nantucket znaj-
de. Ale bylaby to strata czasu,
pewnie calego dnia. Mysle wiec
sobie — szoruje. Jest niska woda,
wiec jeSli wejde na mielizne, to
zejde z niej na wysokiej wodzie.

A moée si¢ uda. Ale kiedy natra-
filersn na te boje, o tu, to juz by-
lem spokojny. W kaidym razie
to mi zaoszczedzilo caly dobe.

— Zapuécileé brode...

— Wiesz, przez tydzien sie go-
litem. Ale potem mowie sobie, po
co?

— Co ¢i dokuczylo najbardziej?

— Przy tym sztormie, ktory
zepchnal Tabarly'ego i zatopil
jeden jacht, dostalem takie ude-
rzenie, Ze zostalem bez Zagli, bo
mi grot poszedl, sztormowalem na
samym cigzkim grocie. Mysle so-
bie, 2¢ juiz nle ma co wychodzié,
bo nawet gdybym byl przywig-
zany, to by mnie zdjelo z pokla-
du. W pewnym momencie byly
takie grzmoty, takie uderzenia
fal w burte, #e strach. ,.Spaniel”
ustawil mi sie bokiem, z lekks
tendenc)g do stawania dziobem,
i nie bylo potrzeby uzycia jakiejs
dryfkotwy. Kiedy tak przy-
grzmialo, mysle sobie, e wyjde
na poklad i przygotuje tratwe,
ten radiotelefon bezpieczenstwa,
rakiety. MySile — wyiZyje czy nie
wyiyje na tej tratwie. Zimno ta-
kie, wiesz, Ze az do kodci, a prze-
ciet mam nagrzewnice, nic nie
pomaga. Wychodze, trzymajac
gie szafy i kambuza, i w tym
momencie wijechala fala na po-
kilad, ale, bracie, taka ilos¢ wody,
#7¢ prawie po kolana. Wilgczylem
pompe elekiryczng, wlgczylem
silnik, bo na silniku mam pompe
mechaniczng. Zaczglem pompo-
waé jeszeze recznie. W érodku
byla prawdziwa karuzela, nic nie
zostalo na swoim miejscu. Nie
wiem, czy nie mialem przez mo-
ment wywrotki, z ktérej to od
razu wstalo, bo ,Spaniel” ma bar-
dzo gleboki balast. No i iyje.
I ., Spaniel” caly.

— Gratuluje c¢i raz jeszcze,
Jeuba”. Masz za sobg znakomity
wyczyn. Jested czwarty bez-

wzglednie na mecie z tych 130
jachtow, ktore 5 czerwea wystar-
towaly z Plymouth do pigtych
kolejnych regat samotnikow przez
Atlantyk. Przebylef 3100 mil
morskich w niecale 25 dni. Jestes$
drugi w swojej klasie, i tylko
minimalnie wyprzedzil cie trima-
ran. Jest to najwiekszy polski
sukces w regatach oceanicznych.
Gratuluje ci cala zeglarska Pol-
ska. 1 dziekuje za twojg wiedze
teglarskg i za twojg bojowosé,
ktora cie w tak znakomity sposbb
doprowadzila do mety w New-
port.

Rozmawial:

PAWEL DZIANISZ
.Glos Wybrzeza”

Z OSTATNIEJ CHWILI:

Jak wynika z depeszy przeka-
zanej do Szezecina, kpt. Kazi-
mierz Jaworski jest jui znowa
na morzu. Plynie on do Bostonu
na spotkanie z miejscows Polo-
nis. Nastepnie réowniei jachtem,
uda sie do Montirealu, gdzie prze-
bywaé bedzie do kohca igrzysk
olimpijskich jake honorowy gosé
komitetu organizacyjnego Olim-
piady.
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Stuchacz

Il roku
Wydziatu
Nawigacji
WSM w Gdyni

SAL

ar Pomorza”, jako pierwszy
taglowiec z pafistw socja-
listycznych, bral udziat w
Operation Sail w 1972 roku.
Start w regatach na trasie
Cowes — Skagen przynidsl
mu zwyciestwo, co bylo wielkim
zaskoczeniem dla rywali — za-
chodnioniemieckiego barku
. Naliks I madne
,,Eagie Polska by rzem
nastepnego zlotu Zaglowcéw w
1974 roku w Gdyni. Hi:ﬁt&é;& rﬁ
regatach z Kopenhagi do
nie potrafiliémy stawié czola ra-
dzieckiemu barkowi ,Towariszcz"”
ktéry wbwcezas po raz pierwszy
bral udzial w tej imprezie.

Obecnie gospodarzem Operation
Sail sg Stany Zjednoczone. Tego-
rocma impreza ma szczegdlny
charakter, gdyi lgczy sie z obcho-
dami 200-lecia USA. Ameryka-
nie zrobili wszystko, aby regaty
do Newport przyémily dotychcza-
sowe liczba jednostek i bardzo
urozmaiconym programem im-
prez towarzyszgcych. Trasy trzech
wydcigbw wiodly z Plymouth do
Santa Cruz, z Santa Cruz do Ha-
milton, z Hamilton na Bermu-
dach do Newport w USA.
Kaidy wyécig traktowany byl
jako impreza samoistna. Stat-
ki startowaly w trzech kla-
sach, =zaleinie od wielkodci |
otaglowania; A-najwieksze, B-1
— mniejsze bez spinakera, oraz
B-2 — mniejsze ze spinakerem.

22 marca ponad stu studentdw
III roku Wydzialu Nawigacji
WSM w Gdyni zamustrowalo na
~Dar Pomorza™. Czekalo ich
mndéstwo pracy — malowanie ma-
sztodw i rej, wyladowanie zbytecz-
nego balastu, zakladanie okolo 18
km lin, przygotowanie 26 #agli o
lgeznej powlerzehni 2100 m®. 16
kwietnia ,,Dar Pomorza™ ruszyl na
start do Plymouth.

4

- naryjskich

716

ETAP |

Wchodzgc na kanal La Manche
przy doéé silnym wietrze z rufy,
jedynie na trzech zaglach, ,Dar
Pomorza” przez kilka godzin
utrzymywal predkoéé 12—13 wez-
low (osiggnieta predkos¢ maksy-
malna: 16 wezlbdw). Bylo to duzo.
Po takim wyniku nasze marzenia
o zwyciestwie staly sie bardziej
realne. W pierwszym wyscigu
Plymouth — Santa Cruz (1400
Mm) naszymi rywalami byty:
radzieckie barki ,Kruzensztern"”
i . Towariszez”, norweski bark
Christian Radich” oraz mala

irlandzka brygantyna ,Phoenix".

Barki maja nad nami te prze-
wage, ze ,chodzy” ostrzej do wia-
tru niz fregata, przy czym male

Wielkie
glowee u hm-

gow Wysp Ka-

OPERATION

jednostki sg szybsze w slabych
wiatrach.

MusieliSmy nabra¢ odpowied-
niej wprawy w stawianiu zagli.
Nikt sie nie oszczedzal. Nie ba-
czgc na pokaleczone twardymi li-
nami rece, ciagnelismy faly i szo-
ty, gejtawy i gordingi. Zdyszani,
stuchaliSmy podawanych przez
statkowg rozgloénie czasow sta-
wiania zagli na poszczegblnych
masztach. Po dwdich dniach tre-
ningéw 100 osd6b podnosilo trzy
prawie 3-tonowe reje gbérnych
marsli w ciagu 40 sekund, a po-
stawienie wszystkich zagli za-
brato nam niecale 3 minuty. We-
diug opinii Komendanta, wynik

Pierwszy zlot zaglowcéw zorganizowano w Sztokholmie
w 1938 roku. Wojna przerwala te dobrze zapowiadajaca sie
wspotprace braci zeglarskiej. Dopiero w roku 1956 w Wiel-
I-uel Brytanii, Sail Training Association, czyli Stowarzysze-
nie Szkolenia Pod Zaglami zorganizowato zlot zaglowcéw
w Tor Bay, i od tego czasu zloty te, nazywane Operacja
Zagiel, odbywaja sie co dwa lata w réznych portach. Spot-
kaniom tym dodano element sportowego wspétzawodni-
ctwa, wyrazajacy sie w towarzyszacych zlotom regatach.
Organizacja regat opiera sie na catkowitym wzajemnym za-
ufaniu. Komisja regatowa nie wysyta na statki swych obse-
rwatoréw, nie plombuje sie tez silnikow.

osiggniety przez nas byl jednym z
najlepszych w historii , Daru”.

Przybycie ,Daru Pomorza™ u$-
wietnilo obchody Tygodnia Pol-
skiego w Plymouth. Na nadbrze-
fu wital nas konsul generalny,
burmistrz i inne osobistosci. W
ramach dni polskich, 29 kwietnia
odbyl sie przemarsz zalogi ,Daru
Pomorza™ i zalég innych polskich
jachtéw gléwng ulicg miasta. An-
glicy przyjeli nas bardzo przy-
chylnie, oklaskujac zwarte ko-
lumny umundurowanych zegla-
rzy. W 250-tysiecznym Plymouth
itywe 353 polskie tradycje. Pod-
czas wojny byla tu baza polskich
okretdw, a obecnie mieszka okolo
300 rodzin bylych polskich mary-
narzy. Posiadajg oni kilka klu-
bow polonijnych, dokad bardzo
serdecznde zaprasrali caly zaloge
wDaru”, ktéry jest dla nich sym-
bolem polskoéci. Po zwiedzeniu
tagloweca zabierali nas niemal
sila do swoich domdw, aby po-
rozmawia¢ o kraju i jego mor-
skim dorobku.

W porcie panowala atmosfera
przygotowan do startu. Na jach-
tach sztavowano zywnodé i wode,
szyto podarte w ostatnim prze-
locie tagle.

Niedziela 2 maja byla dla mie-
stkancow Plymouth wyjgtkowym
fwietemn. Wszystko co plywalo, od
motordéwek po dute, piekne jach-
ty, towarzyszylo jednostkom do
linii startu, wyznaczonej przez
okret wojenny i koniec pobliskiego
pilwyspu. Start nastgpil o godz

www.bembridge.com.pl



12.00. Niespelna 2 minuly po wy-
strzale armatnim , Dar” przeszedl
linie startows. Wyprzedzil nas
jedynie ,Kruzensztern™, kibrego
po 40 minutach dogonilifmy. Wial
poludniowo-zachodni wiatr o si-
le 5°B, niezbyt dla nas korzystny,
gdyi stwarzal konieczno&é halso-
wania. , Towariszcz” mobgl plyngt
ostrzej do wiatru. CzekaliSmy
wiec na silny wiatr pélnocny,
kitbry pozwolilby nam rozwingé
peing predko&é, a , Towariszcza®,
posiadajgcego slabsze olinowanie,
zmusilby do zmniejszenia po-
wierzchni zagli. Wiatr wzmagal
sie. Osiggaliémy coraz wieckszy
predko$é. Ze wzgledu na bezpie-
czefistwo statku, przez calg noc
pozostalifmy na pokladzie, gotowi
w kazdej chwili zrzucié¢ gorne ia-
gle. Okolo godziny 3 nad ranem
wiatr osiggngl! 8°B, a my —
predkosé 12 w. Rankiem wiatr
oslabl i podwachty zeszly na za-
stlutony odpoczynek. Niki nie li-
czyl nie przespanych godzin, go-
tbw tkwié na posterunku przez
nastepne noce. Prze caly len czas
Komendant nie schodzil z most-
ku, palac nerwowo papierosy i
pokrzeplajgc sie kaws.

Po poludniu 3 maja spotkalis-
my polski statek naukowo-ba-
dawczy ,Profesor Siedlecki”,
wracajacy z wyprawy na wody
Antarktydy. Kapitan ,Siedleckic-
go” iyczyl nam powodzenia w re-
gatach, podajac jednocze$nie po-
zycje zauwazonych statkéw. Oka-
zalo sie, e jesteSmy na czele ca-
lej armady. Wieczorem za ruls
dostrzegliémy ,Towariszeza” w
odleglosci okolo 7 mil. Bylifmy
wtedy na szerokofci Bretanii
idge kursem 170°. Okolo pélnocy
LDar” zrobil zwrot w kierunku
zachodnim, gdyz wiatr skrecil na
bardziej poludniowy. Rankiem,
idgc z predkodcig 8 wezldow, we-
szliSmy w gesta mgle, ktdéra o
godz. 14 opadla. Wielkie bylo na-
sze zdziwienie, kiedy zanikajgca
mgla odstonila w odlegloéci 6 mil
przed nami sylwetke ,Towarisz-
cza”,

6 maja — pelna flauta. Zagle
telepaly sie na skutek przechy-
low spowodowanych martwa fa-
1. Dla rozrywki kapitan pozwolil
nam spubci¢ szalupe i wylowit
dryfujacy, poroiniety wodorosta-
mi plastikowy odbijacz. Srednia
predkos¢ nie przekraczala 2 we-
zlébw. Po poludniu pojawil sie
wTowariszez", ktory przez reszte
dnia utrzymywal sie w poblitu.
Komunikaty donosily, #e ,Chri-
stian Radich”, i ,Kruzensztern”
utrzymujy sie 60 mil za nami,
~Phoenix"” zai wycofal si¢ z regat
wracajge do Plymouth.

Nastepnego dnia sytuacja byla
podobna. Zmieniliéfmy kurs na
bardziej poludniowy w kierunku
nizu na poludniowym zachodzie
— spodziewalidmy sie tam na-
potkaé sprzyjajacy wiatr o nazwie
Nortada, wiejgcy zawsie u wy-
brzeiy Portugalii. 8 maja plyne-
lismy juz z predkoécig 10, a chwi-
lami nawet 13 wezldw. Aby wiatr
nie uciekal spod duzych fagli fo-
ka i grota, zastosowalifmy wila-
sny patent, obciggajgc na linach
dolne liki tych Zagli do pokladu.
Majge pélnocny wiatr, kapitan
zdecydowal sie plynaé bakszta-
giem, ktbéry jest kursem szybszym
od pelnego fordewindu (wiatr z
rufy). Co kilka godzin robilismy

- w--'-.'h' e '} _.!',L‘Imma-
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Praca na rejach ,Daru Pomorza”™

wiec zwroty o kilkanascie stopni.
wTowariszcz” znikngl gdzies za
rufg, a wg komunikatéw znajdo-
wal sie 10 mil na pblnocny za-
chod od ,Daru”. Tego dnia mi-
neliSmy réwnoleinik Lizbony.
Podobna sytuacja wutrzymywala
sie przez nastepne dwa dni. Na-
gle 10 maja wybucha istna bom-
ba. Wg komunikatu, o péinocy
~Towariszez” znajdowal sie 60
mil przed nami. Wynikalo z lego,
e w ciggu ostatniej doby musial
robi¢ co najmniej 2,5 wezla wie-
cej od nas, gdy nasza predkosé
oscylowala pomiedzy 7 a 11 wez-
lami. Czyzby, plyngc niedaleko od
nas, trafil na silniejszy wiatr?
Na . Darze” wszyscy zaczeli cho-
dzi¢ z nosami opuszczonymi na
kwinte. Wszystkie rozmowy sku-
pily sie wokdl rewelacyjnego
przelotu , Towariszcza™ i naszych
mozliwosci nadrobienia straty.
Humory poprawily sie, gdy ku-
charz zapowiedzial flaki na na-
stepng kolacje. Tradycja ., Daru”
mowi, ze po flakach wiatr zazwy-
czaj rofnie do sily sztormu. Wow-
czas moglibysmy dogonié konku-
renta. Tegoiz dnia pekl jeden ze
sztagobw — trzeba bylo zrzucié
bumkliwer. Naprawa zajela caly
dziefi.

11 maj)a — jeszcze wiekszy cios.
wJlowariszezr” zwiekszyl swg prze-
wage do 110 mil, a ,.Kruzensztern”
i ,.Christian Radich” zbliiyly sie
do nas na 40 mil. Nastepnego dnia
Radio Madryt podalo, Ze po po-
ludniu ,, Towariszcz” przecigl li-
nie mety. W tym samym czasie
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spod zamglonego horyzontu za-
czely wylaniaé sie kontury wyspy
Tenerifa. O zachodzie slofca by-
lifmy na trawersie najdalej na
pilnoc wysunietego cypla, a o
godz, 22,11 minelifmy mete. Noc
spedziliSmy na morzu, krgigc wo-
ko6l wschodnich wybrzeiy wyspy.
ByliSmy #&wiadkami przybycia
~Kruzenszterna” okolo godz. 3
rano, i niecale 2 godz. pbOiniej
~Christiana Radicha”. Po uwzgled-
nieniu przelicznika czasowego, z
pobieinych obliczen wynikalo, ze
spadliSmy na czwartg pozycje.

Do portu wplyneliSsmy nastep-
nego dnia, cumujgc obok ,Towa-
riszeza”. W Santa Cruz, zaprasza-
ni na réine jachty, bylismy obda-
rowywani upominkami, dajge w
zamian widokéwki i znaczki z
-Darem Pomorza”. CieszyliSmy
sie sympatig wszystkich uczest-
nikbw regat. Wiele os6b zwiedza-
lo nasz statek, mimo formalnego
zakazu policji hiszpanskiej. Kon-
taktom towarzyskim sprzyjaly za-
wody sportowe w 5 dyseyplinach:
przecigganie liny, plywanie, rzu-
ty lotkami, Zeglarstwo i koszy-
kéwka. Ogblnie uplasowalifmy
sie na drugiej pozycji, za druiy-
ng ., lowariszcza”.

W dniach 18 i 19 maja odbyly
sie rejsy wszystkich uczestnikow
regat do Los Cristianos — male-
go portu w poludniowej czeseci
Tenerify. Atrakcjg tego rejsu by-
la wymiana zaldg. Od nas siedem
o0sbb bylo na ,Kruzenszternie", a
z kolei na ,Dar" przyszlo pieciu
kadetow z LHKruzenszterna®,

www.bembridge.com. pl Fot. Henryk Kabat

dwéch Belgdéw, Szwajcar z ,Eri-
ci”, dwich Anglikébw z jachtéw
,Sir Winston Churchill” i,,Crillon
of Wight", Szwed z ,,Gladana” i
Holender z ,Endrachtu”. Wszy-
scy cudzoziemcy szybko weszli w
rytm pracy na ,Darze”, pelnigc
razemn z nami sluiby na sterze,
w kuchni i pracujgc na masztach.
Podczas przelotu do Los Cristia-
nos rozwineliSmy ponad 16 wez-
6w, co budzilo podziw i uznanie
dla naszego statku. W porcie od-
bylo sig przyjecie, po czym nocy
ruszylifmy w powrotng droge. W
Santa Cruz byliSmy dopiero oko-
lo 18,00. Nastepnego dnia odbyla
sie wycieczka autokarowa na
szezyt wulkanu Pico de Teide
wysokoéci blisko 4 000 m. Po dro-
dze mijalismy gaje eukaliptuso-
we, plantacje banandéw, a ponad
chmurami droga biegla jedynie
wérod poél zbrylonej lawy, przez
pustynie utworzong z popiohu
wulkanicznego — iScie ksieiyco-
wy krajobraz. W drodze powrot-
nej zwliedziliSmy Puerto de la
Cruz — centrum turystyczne pel-
ne luksusowych hoteli, basendw,
ekskluzywnych klubdow i restau-
racji. Na ulicach dominowal je-
zyvk angielski, szwedzki i niemiec-
ki. Ciekawostkg tego miasta sg
plaze pelne nieprzyjemnego, czar-
nego pylu weglowego.

Wieczorem tego dnia odbylo sie
w miejscowym jachtklubie przy-
jecie dla uczestnikédw regat, na
ktorym wreczono pamigtkowe
medale. 23 maja start do wyscigu
Santa Cruz — Hamilton.
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I wizyta w Lloyd's Register

Podcras pobytu w Londynie sprowy sluibowe za-
wiodly mnie do Lloyd's Register of Shipping. Nie
bedqc technikiem nie interesowalem si¢ drialalnoiciq
najwieksze] w Swiecie instytucji
(w 1975 r. flota klasyfikowana przex Lloyd's Register
priekroczyla 100 min BRT wobec okolo 350 min BRT
tonatu iwictowege), lecz jej rasobami informacyjny-
mi. Bexposrednim celem mojej wizyty byle zapozna-
nie sie r nowym systemem informaocyjno-statystycz-
nym, ktéry w marcu 1976 r. wprowadrzil Lloyd's Re-
gister wspélnie 1 instytucjq ubezpieczeniowqg Lloyd's
of London (o tej ostotniej pisalo ,Morze"” w nrze 3

klasylikocyjng tej

r 1976 r.).

Te wspdlpracujace ze sobg od
dawna instytucje, wywodzace sig
zresztg ze wspbdlnego korzenia, po-
stanowily zéednnc:yé swoje wysil-
ki w zakresie sluih{ informacy jnej
i fwiadczyé wszystkim zaintereso-
wanym nowe ustugi w tej dziedzi-
nie. Stato sie to niezbedne wobec
rosngcego rapotrzebowania na in-
formacje zeglugowsq, natomiast moz-
liwosci rozszerzenia ustug w tym
zakresie zostaly stworzone przez
daleko posunicte stosowanie kom-
puterdw do przetwarzania danych.

Lloyd's Register juz od kilku lat
modernizowal swbdj system infor-
macji o statkach. Wszysikie infor-
macje o statkach floty sSwiatowej,
ktore wykazywane s w ksiedze re-
jestru Lloyd's Register, zostaly
wniesione do komputera. O roz-
miarze tych informacji moze $wiad-
czyt fakt, ¥e Swiatowa flota han-
dlowa liczy obecnie okolo 65000
statkéw, a o kazdym z nich gro-
madzi Lloyd's Register od kilku-
dziesieciu do kilkuset informacji (w
zaleinoSci od tego czy jest on ob-
jety klasyfikacja tej instytucji czy
tet nie). Informacje te sg rdéwno-
czesnie biezgco aktualizowane, lak
aby posiadane dane rawsze w pelni
ilustrowaly aktualny stan technicz-
ny kaidego statku.

Wraz z modernizacja systemu in-
formacyjnego Lloyd's Register nie-
jako zautomatyzowal druk swojej
corocenie wydawanej ksicgli reje-
stru. Zamiast mozolnego i trudne-
go skiladania recznego w drukarni,
w 1975 roku zastosowano po Caz
pierwszy druk z komputera, co zna-
komicie uproscilo i przyspieszylo
wydawanie ksiegi. Ukazuje sie ona
w lipcu kazdego roku prezentujac
charakterysiyke techniczng wszyst-
kich statkéw Swiatowej floty han-
dlowej o pojemnosci powyiej 100
BRT wedlug stanu na dzien 1 lip-
ca.

Automatyzacja systemu przetwa-
rzania danych umoiliwila réwniez
znaczne rozszerzenie informacji,
ktérych obecnie moze udzielié po-
taczona sluiba informacyjna Lloyd's

BANK

INFORMACJI
IEGLUGOWYCH
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Register of Shipping i Lloyd's of
London. Na przyklad, jeie)® swego
czasu spofréd rodzajow statkow
wyodrebniono tylko zbhiornikowce,
a nastepnie rdwniez masowce, ro-
poerudomasowce, garowcoe, kontene-
rowce | statki rybackie, to obecnie
Lloyd's Register ,,wie" wszystko o
kilkuset rodzajach i typach stat-
kéw. Oczywisdcie do publikowanych
statystyk trafiajg tvlko informacje,
i to ogblne, o okolo 20 rodzajach
statkdw, lecz pamigé komputerdw
rawiera je w odniesieniu do prak-
tvcznie wizystkich rodzajow i fy-
pow statkdw.

Tym samym w odniesieniu do flo-
tv 4dwiatowej wspomniana sluiba
informacyjna oferuje obecnie do-
starczanie danych obejmujgcych 60
charakterystyk wszystkich statkow
i 400 charakterystyk statkéw majg-
cych klasg Lloyd's Register. W len
sposdb moina, na przyklad, zaméb-
wié tam wrykaz statkédw do prze-
wozu ladunkéw suchych o pojem-
nosci powyiej 4000 BRT wyposa-
tonych w okreslony rodzaj kotwi-
cy, czy tei liste zbiornikowcdw .o
pojemnogci powyzej 100000 BRT i
napedzie parowym, zbudowanych
w Japonii w ostatnim piecioleciu.
Zakres moiliwodci fwiadczenia
uslug informacyjnych o statkach
floty Swiatowej jest praktycznie
nieograniczony i — co zasluguje na
podkreglenie — jest juiz wykorzy-
stywany przez zainteresowane
przedsiebiorstwa i instytucje, ktorc
zlecajg wspomnianej sluzbie infor-
macyjnej opracowanie rdinorodnych
danych.

Obok statkéw bedacych w  eks-
ploatacji, informacje Lloyd's Regi-
ster obejmujs rdéwniez réinorodne
dane na temat statkéw bedacych w
budowie, a takie o statkach zamd-
wionych, lecz jeszcze nie rozpocze-
tych.

Lloyd's Register rhiera rdwniez in-
formacje o najwainiejszych wyda-
rzeniach technicznych w zyciu kaz-
dego statku, a wiee o jego rdEno-
rodnych wuszkodzeniach, remontach

itd. Przykiadem zapolrzebowania
na informacje w tym zakresie mo-
¢ byé zamodwiedle we wspomnia-
nej stuzbie Informacyjnej wykazu
uszkodzen korozyjnych w silnikach
spalinowych pewnej grupy statkdow
w ostatnich latach.

Nowy zakres informacji, wpro-
wadzrzonych dooiero w 1976 roku,
obejmuje szereg danych z zakresu
eksploatacji statkdw floty Swiato-
wej. I tak moZzliwe jest dostarcza-
nie informacji o ruchu okolo 20000
statkdw wraz z ostatnig ich pozycja
oraz portem docelowym bieigcego
rejsu.

Ogblnie dostepne s tylko niekitd-
re spoSrdd przedstawionych infor-
macji. Wraz =z ksiega rejestru,
Lloyd's Register wydaje corocznie
tablice statystyczne zawierajgce ob-
szerne dane na temat Swiatowej
floty handlowej wedlug wszystkich
bander i gldwnych rodzajoéw stat-
kiéw. Co kwartal ukazujg sie infor-

macje statystyczne na temat Swia-
towego budownictwa okretowego
(statki w budowie i w zamobwieniu
wediug panstw budowy i bandery
oraz wedlug kilku gldéwnych rodza-
jow) oraz strat floty Swiatowej (w
wyniku zlomowania oraz pozardw,
wybuchdw, wejicia na skaly itd,
wyodréebnieniem bander oraz z
wykazaniem lokalizacji wypadku).

™

Wipomniane publikacje kwartal-
ne ukazujg sie réwniez w ukladzie
rocznym rawierajgc uogblniong
analize odpowiednich zjawizsk za
miniony okres.

Natomiast wszystkie szczegolowe
informacje dostarczane sg odplat-
nie, na zamdwienie. Moina je otrzy-
mywaé w rdinorodnej postaci, w
zaleinodci od zapotrzebowania. I tak
oprocz wykazow pisanych (wydru-
kéw z komputera) sluiba informa-
cyjna Lloyd's Register of Shipping
i Lloyd's of London dostarcza kli-
entom rowniezr tasmy magnetycine
z ramdwionymi informacjami, ktd-
re nastepnie mogg byé dalej prze-
twarzane przez zaMmawiajgcego.
Motliwe jest rdwnie: zamdéwieme
informacji powtarzajgcych sie, ak-
tualizowanych, na przyklad wyka-
zy statkédw zarejestrowanych co
miesige pod wybrang bandery i stan
posiadania tej bandery w koncu
kaidego miesigca.

Polgczone wysiltki Lloyd's Regi-
ster i Lloyd's of London stworzyly
najwickszy na fwiecie bank infor-
macji zeglugowych, z ktorego w co-
raz wickszym stopniu korzystaé be-
dq wszyscy rainteresowani w celu
uzyskiwania danych dla doskonale-
nia swojej dzialalnosci gospodar-
czej, technicznej czy naukowe].

CZESLAW WOIEWODKA

LBatillus™ (550 000 DWT) — rekordzista ksigg Lloyda

Jako miedzynarodowa lnstyiucia klasy-

nad budows Innych obiekidw morskich

1L0YD'S
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SHIPPING
¥ 190 R

filkacyjna Lloyd's Register driala na ca-
iym Swiecle. W 1978 r. Inspektorzy
i prredstawiciels towarzystwa pracowall
w ponad %0 panstwach.

Flota klagyfikowana przer Lloyd's Re-
gister przekroczytia w 1975 r. 100 mln BRT
i i:lblE'j-l'l'IHJI.‘ 11 200 statkdw pod 117 bande-
raml, nalefgcych do 4000 amatordw. Dla
Lloyd’s Register pracuje 1700 wysoko-
kwalifikowanych inspektordow, nie ty¥lko
w stoczniach, lecz rdwnie: w zakladach
materialy o budowy
statkdw | wyposatenie dla nich.

produkujgcych

Oprbce statkdw,. Lloyd's Register zaj-
muje gle rownlet nadrorem technicznym

i portowych, jak wiete wiertnicze, rbior-
niki. #urawie plywajgce itp., a takie

obiektdw prremyslowych. W 197 r. In-
spektorzy towarzystwa po
dakonali

razx plerwszcy
peinego prrzeglagdu statku bez
dokowania go. przy pomocy podwodnych
kamer telewlzji przemystowej; byl o
gbiornikowles o nofnodei 215 000 ton,
Wediug informacji
kosé tonatu

towarzrystwa, wiel-
ramawianego w stoceniach
fwiatowych spadia z 61 mln BRT mie-
sigcznie w 1573 r. do i4 mln BRT w 1974
r. 1 1.1 min BRT w 1978 r. Natomiast roz-
miar produkeji siatkdw rwiekszyl sie od-
powiednio z 2.5 do 28 | 29 min BRT
miesiecznie. Stan ramdwief stocznl fwia-

tow¥ch zmniejsryl sie w koficu

1973 r.
do & min BRT, co stanowi tylko 2.5-
roczng wielkodé biekgce] produkeji, MNa-
dal wystepuje poprzednio
zlotonych zambdwien, co kKomplikuje sy-
tuacje wielu stoczni.

W odniezieniu do polskiego preemysiu
okretowego sprawozdanie Lloyd's Regls-
tér za 1975 r. stwierdza dalszy powatny
wzrost produkejl | jej zrédnicowanie
przez podjecie typow
statkdw. Wysoka byla rdwniet produkcja
silnikéw okretowyech w Polsce, a takde

anulowanie

budowy nowych

rozwingla sig budowa statkow rzecznych
{Plocka Stocznia Rreczna) I plywajacych
przystani (Szcrecinska Stocznia Remon-

towra).




Doc. dr ini. Bohdan Wolczak | mgr ini. Alina Borkowska przy lase-

rze¢e w jednej z pracowni Politechniki Szezecinskiej

wr wodny Szczecin — Swinoujicie

60 kilometrow, szerokodé 120 me-

trow i gleboko&t 10 m. Skla-

da sie 2z dziesieciu prostych

odcinkédw, stykajgeych sie pod

roznymi katami. Prowadzenie po
nim statkéw, nawet przy dobrej widocznodci,
wymaga doSwiadczenia i natezonej uwagi, ta-
two sobie wyobrazi¢, jak sytuacja komplikuje
sie podczas mgly lub Sniezycy, kiedy nawet
fwiatla nawigacyjne 53 niewidoczne. Ryzyko
~wyskoczenia z rynny” na mielizne jest tak
dute, e najczedciej statki czekajg na redzie
lub w porcie na poprawe widocznofci. A za
dobe przestoju obcym armatorom trzeba pla-
cié — $rednio 2 tysigce dolardow, zaleinie od
wielkofci jednostki. Dodajmy dalsze straty
z tytulu blokowania miejsc przy nabrzezach
i nie rekompensowane finansowo przestoje
polskich statkow, a problem ujrzymy w calej
jaskrawosci.

Nic- wiec dziwnego, Ze sprawa bezpiecznej
nawigacji na torze spedza sen z powiek pra-
cownikom Urzedu Morskiego w Szczecinie. Po-
dejmowane dotgd proby usprawnien systemu
oznakowania nie przyniosly wyrainej popra-
wy. W ubieglym roku Kapitanat Portu zlecil
Wyiszej Szkole Morskiej w Szczecinie opra-
cowanie projektu ,radaryzacji” trasy. Samo
opracowanie, aczkolwiek interesujgce w szcze-
golach, nie zawiera rewelacji technicznych.
Natomiast godny uwagi jest — nazrwany tak
przez autordw — wariant uzupelniajgcy, w
ktoérym proponuje sie zastosowanie laserdw.
Pomyst ten, stanowigey rozwiniecie wezeSniej-
szej idei mgr. ini. Miroslawa Wiktorczyka,
przedstawil Instyiut Automatyki Przemyslo-
wej Politechniki Szczecinskiej, kierowany
przez doc. dra inz. Bohdana Wolczaka,

Instytut rozwigzal trzy podstawowe proble-
my techniczne. Po pierwsze, ustalono opty-
malny dla warunkéw atmosferycznych Zale-

Foi. A. Wituseynski

SZCZECIN
NAWIGACIA LASEROW A

sie wigzki ciaglej i dwobch bocznych, migajy-
cych jednakowo. Kaide odchylenie od ku_rsu
sygnalizowane jest natychmiast sqsied;umi
wigzkami i o innych impulsach. Umozliwia to
bezbledne okreélenie wielkodci odchylenia od
kursu. Dodatkowo dla kazdej ze stron toru
projekt przewiduje inny zestaw impulsﬁq.r, co
pozwala na identyfikacje aktualnego polozenia
statku. Swiatlo, uksztaltowane w pionows
éclane widoczne bedzie w sterbwce, niczalei-
nie od jej wysokoéci nad lustrem wody.

Na mostku kapitahskim nie sj potrzebne
zadne urzadzenia odbiorcze, poza prymityw-
nym celownikiem umocowanym na szybie.
Zalotenie instalacji na torze nie wymaga prac
hydrotechnicznych, poniewai lasery umiejsco-
wione zostang na istniejgcych wiezach na-
bietnikowych. Pracujg bez nadzoru, s3 WY po-
satone w automatyczng regulacje zasilania.
Koszt calodci jest zaskakujaco niski. Doéé po-
wiedzieé, ze proponowane lasery produkcji
amerykanskiej typu ,Coherent Radiation 80"
kosztujg 400 dolarébw sztuka, a wigc na kom-
plet trzeba by wydaé 8 tysiecy dolardéw, to jest
tyle, ile placimy za.. cztery doby zawinionego
przez nas postoju.

Watpigeym w skutecznoé¢ takiej instalacji
przypomnie¢ moina niedawne polskie do-
swiadczenie. Ot6t Wojskowa Akademia Tech-
niczna zainstalowala laser w Porcie Pdinoc-
nym dla prowadzenia poglebiarki przy budo-
wie toru wodnego. Zaoszczedzono wiele mi-
lionoéw zlotych, poniewai urzgdzenie wylyczy-
to szlak z dokladnoéicig do jednego metra.
Préby nawigacji laserowej podjeli takie An-
glicy w rejonie Dover. Dlaczego by wigc nle
sfinalizowaé¢ tak interesujacego projektu na
najbardziej newralgicznym iteglugowo odcin-
ku naszego Wybrzeta?

Pytanie nie jest wcale retoryczne, bo oto
Instytut Automatyki Przemyslowej wyczer-
pal ustalony przez resort szkdl wyiszych li-
mit na prace zlecone. A trzeba przeciez wy-
konaé¢ projekt roboczy, przeprowadzi¢ dodat-
kowe badania, nadzorowaé instalacje urzqdzen
i ich prébng eksploatacje. Kontrahenci gotowi
sg placié kaidg sume, ale Instytut nie ma pra-
wa przyjaé od nich ani grosza. I tak po raz
ktéryé biurokracja gotowa nie dopusci¢ do —

www.bembridge.com.pl

wu Szczecinskiego rodzaj i dlugodé fali swietl-
nej — Swiatlo czerwone na fali 6328 nano-
metra. Dodajmy, 2e sg to fale setki tysiecy
razy krotsze od stosowanych w lgcznodei fal
centymetrowych, co daje ogromne zwielokrot-
nienie czestotliwoéci, a wiee kierunkowosc lg-
czy i pojemnosci informacyjnej. Po drugie —
zaprojektowano instalacje urzadzen na torze
wodnym. Sklada sie ona z 20 laserow (po 2
na katzdym odcinku toru), z ktérych kaidy po-
lgczony jest z systemem 7 pélprzepuszczal-
nych zwierciadel. I po trzecie — okredlono
koncepcje namiaru poloienia statku.

Ta ostatnia sprawa chyba najbardziej za-
interesuje praktykow. Otoi laser daje jednag
ciggla wiazke Swiatla i 7 wiazek bocznych,
modulowanych réznymi impulsami. Utrzymy-
wanie statku na kursie polega na trzymaniu

IRENEUSZ GWIDON KAMINSK

jak to sie brzydko mowi — wdrozenia w prak-
tyke bezcennego opracowania naszych nau-
kowcow, Autorzy projektu nie zioZzyli jednak
broni. Z ich inicjatywy Kolo Naukowe L El-
kona”™ przy Politechnice Szezecinskiej zorga-
nizowalo obdéz studencki nad Zalewem Szcze-
cifiskim: temat — tlumienie wigzki fal lase-
rowych w atmosferze. Czy jednak jest to naj-
krotsza i wladciwa droga do celu?

Podkreslié trzeba, Ze zastosowanie laserdow
w nawigacji nie jest pierwszg pracg Instytutu
na rzecz gospodarki morskiej. Tu opracowano
metode stabilizacji pednikéw platform wiert-
niczych, nowe metody spawania blach okreto-
wych, aparature pomiarows do badawczych
narzedzi rybackich itp. Sadze, e nie wystar-
czy mobwié o zwigzku nauki z przemyslem;
naszym obowigzkiem jest usuwanie wszelkich
przeszkdd na drodze miedzy mysla naukowca
a praktyks. Sformulowala to w tonie stanow-
czym Uchwala VII Zjazdu PZPR.
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Uzdrowisko okupuje pas wybrzeza dlugodci 146 kilome-
trow. Miesci sie tam okolo péltorej setki sanatoriow, domow
wcezasowych, pensjonatow i hoteli, kilkanascie wielkich kem-
pingéw, blisko pél setki obozéw pionierskich, pél tysigca re-
stauracji i kawiari. A mimo to jest tam tloczno zawsze
i wszedzie. Dla przybyszow z mroinej Syberii, znad Oceanu
Lodowatego, z Kamczatki — klimat Soczi oraz temperatura
Kaukaska Riwiera — to raj na ziemi.

Trace nadzieje na nocleg od ra-
zu po wyjiciu z pociggu. Wystar-
czylo spojrzeé na ciitbe innych,
podobnych do mnie ,indywiduali-
stow" klebigca sie na ,gieldzie”
prywatnych kwater, koczujaca
pod otwartymi portykami, wirdd
arkad i kolumnowych galerii ma-
jestatycznego, zwieficzonego wie-
28, dworca kolejowego.

Afrodyta i armaty

Za radg kolegéw z miejscowej
gazety ,Czernomorskaja Zdraw-
nica” decyduje sie szukaé szczes-
cia na innym dworcu — morskim.
To takie budowla w stylu lat
pietdziesigtych, z wiets i srebrzy-
sta na niej iglicy, lacznie — po-
nad TO-metrowej wysokodci. Obli-
cowany kaukaskim piaskowcem,
udekorowany wewngtirz barwny-
mi majolikami i marmurem, z ze-
wngatrz — rzeibami delfindéw oraz
symbolami czterech pér roku —
dworzec ten laczy sie w jednag ca-
los¢ z galerig 120-metrowej dlu-

godci. Ciggnie sie ona wzdluz gra-
nitowego nabrzeza, otwiera swe
arkady na portows zatoke.

Przed wejSciem na dworzec, od
strony ladu, wznosi sie wirdd
palm, cyprysdéw, oleandrow —
nietypowa fontanna. Bogini mo-
rza — Afrodyta — piastuje w jed-
nej raczce zaglowiec, druga wska-
zuje na czarnomorskie wody..

Plywali po nich, zakladali na
tym wybrzeizu swe kwitngce kolo-
nie autentyczni czciciele Afrody-
ty — starozytni Grecy. Po nich
przewalilo sie tam wiele burz,
spowodowanych nie przez sily
przyrody, lecz przezx czlowieka.
Diugie wieki mieszkaficy tego
<aju”, a wiec przede wszystkim
kaukaskie plemie Ubykdow (krew-
niacy graniczacych z nimi Abcha-
zow z Gruzji) znajdowali sie pod
wladzg Turcji.

Co bylo potemm — upamietnia
plastycznie niezwykly pomnik
usytuowany w bliskim sgsiedz-
twie Dworca Morskiego.
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Na betonowej podstawie w
ksztalcie niewysokiej piramidy,
ktérej stopnie udekorowane sg ar-
matnimi kulami. lety lufa dziala,

nalezgcego ongif do wyposaZenia
fortecy na Przyczdlku Dachow-
skim ubyckiej osady Soczi. Byla
to jedna z 17 twierdz, jakie Rosja-
nie wznieSfli w latach 1830—1842
na zdobytej na Turkach czesci
kaukaskiego wybrzeia. Opuscili je
wprawdzie na dziesieé lat w okre-
sie wojny krymskiej, pofniej jed-
nak powrbcili tam jui na stale.
Przed pomnikowym dzialem
ustawionc nie mniej zabytkows

kotwice wydobyta przez nurkéw
z dna morza. Wykuta recznie w
1719 roku na Uralu — nalezala

do rosyjskiej fregaty ,Pendera-
klia"”, ktéra zatonela pbiniej po
wielu latach, w sgsiedztwie Soczi.

Pomnik wystawiono w 1913 ro-
ku, kiedy to upodobala sobie So-
czi moskiewska i petersburska
JSmietanka towarzyska"™ i pluto-
kracja, przeksztalcajac skromna
garnizonows osade w kwitnacy
ogrod tropikalny i modny kurort.

Stracil on pdiniej swg eksklu-
zywnoéé, zyskal natomiast nowe
szanse rozwojowe po Wielkiej Re-
wolucji. Przeiyl cietkie lata ostat-
niej wojny, kiedy to byl jednym
wielkim przyfrontowym szpitalem
radzieckim, po czym wyrdéslt na
najwiekszy, najbogaciej zagospo-
darowany ofrodek kuracyjno-
wczasowy wirdd blisko pdl tysia-
ca radzieckich uzdrowisk.

Port trzech milionéw pasaicrow

Statki pelnomorskie zaczely za-
wijaé¢ regularnie do Soczi juz od
1925 roku, ale dopiero w trzy-
dziefci lat péiniej wybudowano
tam obecnie istniejgcy dworzec
morski. W 1963 roku zakonczono
prace poglebiarskie, umozliwiajg-
ce cumowanie przy kei przy po-
ludniowym, daleko wysunietym
w morze pirsie — najwiekszych
nawet ,pasaterow".

One tet przyciggnely przede
wszystkim mojag uwage. Stal tam

wlasnie nowiutki, dopiero co zbu-
dowany w fifiskiej stoczni wy-
cieczkowiec ,Gruzja". Cumowala
rbwniet =znacznie od niego
starsza, ale takize luksusowa ,Ro-
ssija”, oraz dwa pieciotysieczniki:
SArmenia” i , Moldawia”. Z tej
ostatniej wyladowalli sie wladnie
turyéci finscy, uciekajgcy od
swych ojczystych, wczesnojesien-
nych Sniegéw w tropikalng sce-
nerie ,Perly Kaukazu"”. Z malego
Loarycza”, wielkoéci naszego , Ma-
zowsza™, schodzila — rdwniez
bardzo przejeta wizyta w tropiku
— wycieczka Sybirakéw.

Na rufach wszystkich niemal
statkow figurowala Odessa — ka-
ukaskie wybrzete obsluguje bo-
wiem przede wszystkim Zegluga
Czarnomorska. Ona to utrzymuje
przez okragly rok linie pasaiersika
diugodci 725 mil: Odessa — Krym
— Anapa — Noworosyjsk — Tu-
apse — Soczi — Suchumi — Ba-
tumi, a wiec az po granice z Tur-




cja. Obsluguje tez linie miedzyna-
rodowe, prowadzace przez Morze
Czarne na Srbodziemne, do Bejru-
tu, Marsylii. W sezonie letnim na
linie: Odessa — Batumi wychodza
takZze radzieckie transatlantyki —
w rejsach turystycznych dla mie-
dzynarodowych grup pasazerdw.
W rewaniu — zachodzg do Soczi
wycieczkowee norweskie, wloskie,
francuskie, jugoslowiahskie, =z
NRD. Nie spotkalem tam, niestety,
polskich, bo ich po prostu ciagle
jeszcze .nie prowadzimy".

Poiegnawszy odplywajacego
wlasnie norweskiego ,Vikinga™
spieszeé na molo poludniowe,
do zgrabnego pawilonu z szyldem
~Nadzor portowy™.

— Mozecie ogladaé i fotografo-
waé wszystko, co was interesuje
méwig mi tam z wyratng dla
~Morza" Zyczliwodcig. — O nocleg
tez sie nie klopoczcie. W ostatecz-
noféci zaladujemy was na bunkier-
ke. Troche w nocy pohalasuje,
tmchg was pokolysze — ale i tak
pewnie towarzysze spaé wam tam
nie dadza. Matrosy u nas — naréd
goscinny.. A moze i w dworco-
wym Hotelu Marynarza miejsce
sie dla was opréini...

 Wyladowuje wreszcie w gabine-

cle rekomendowanego mi juz
uprzednio zastgpcy gléwnego in-
zyniera portu, in. Jurija Uliano-
wicza Popowa. Nie musze sie dlu-
B0 przedstawiaé — wyslarczyl
numer  Morza"”. Staje zaraz
przede mng na tradycyjnej srebr-
nej podstawce szklanka aroma-
tycznej herbaty. Przynosza mi
stertg broszur i prospektéw z da-
nymi o porcie Soczi. Znajduje sie
miejsce, co mbéwie — dwupokojo-
Wy apartament — w Hotelu Ma-
rynarza i nie mniej trudno osig-
galny fotel w mini-wodolocie
.,I{ewka“f ktéry zabiera po 15 pa-
sazerdw na godzinng przejatdike
po porcie | wzdlui nadmorskiego
pasa Wielkiego Soczi.

— W gestii dyrekeji portu —
tlumaczy mi Jurij Ulianowicz —
pozostaja nie tylko te ,Newki”,
ale i wielka flotylla ,Rakiet".
~Homet” oraz najpojemniejszych
wirdd nich i najszybszych —  Me-
teoréw”. Wodoloty sluig nam ja-
ko jednostki liniowe i wycieczko-
we, Utrzymuja lacznoéé z portami
1 przystaniami poludniowego wy-
brzeia, po Batumi w gruzifskiej
Adziarii oraz z portami wybrzeza
polnocnego, po Anape jui u wrét
Morza Azowskiego. Tam wystarczy
sig przesiags¢ na inny wodolot —
i mozna sie znaleié w Kerczu, w
portach Morza Azowskiego, na
Krymie, w Odessie — bex korzy-
stania z uslug pelnomorskich stat-
kow Zeglugi odeskiej. Moina sie
takze przesigéé¢ na statki rzeczne
Zeglugi Dunajskiej — i trafi¢ do
serca Europy. Latwo tez doplynad
do Rostowa nad Donem — portu
piecin mérz i stamtad rzekami i
kanalami dostaé¢ sie do Wolgogra-
du, Astrachania, Moskwy, Lenin-
gradu, Permu.. Zdajg nasze wodo-
loty egzamin na rzekach i mo-
rzach §wiata... Wlaénie dzieki temu
wszystkiemu Soczi jest najwiek-
szym portem pasazerskim kauka-
skiego wybrzeza, Kaidy z wielo-
milionowych przybyszéw korzysta
w jakim$ zakresie z naszych u-
slug — kohczy ini. Popow.

Raz jeszcze obchodze port opro-
wadzany przez naczelnika wy-
dzialu technicznego, init. Jurija
Wasiliewicza Docenke. Zajmuje sie
wiec mng z ogromng Zyczliwodcia.
Wprowadza mnie takie na ter=n
stoczni remontowej, w ktorej re-
peruje sie wlaidnie kilka ,Newek"
i innych, wiekszych wodolotow.
Remonty przechodzg tu blyska-

wicznie, wymienia sie po prostu
cale silniki, platy nodne czy inne
elementy konstrukeji i wyposaze-
nia. Stocznia operuje licznymi
diwigami samobietnymi, ma tak-
ze dwie suwnice bramowe. Podej-
muje sie rébwniez czesciowych re-
montow statkéw pelnomorskich,
krajowych i zagranicznych.

Na skrzydlach ,Newki™

Zjadamy poéfpiesznie doskonaly
obiad w samoobstugowym barze-
-stoléwee stoczniowej. Czeka jui
na nas ,Newka". Chociaz kursujg
co pdl godziny — dobija sie o
miejsce na nich nie koficzaca sie
kolejka. Nie, dziwie sie, warto..
Wodolot wyplywa z basenu porto-
wego, mija latarnie morskg, pru-
je wzdluz wielokilometrowego
pasma plaz. Przy samym porcic
rozpoficiera sie plaza miejska,
ogblnie dostepna, zatloczona dzie-
sigtkami tysiecy cial. Za nig —
odgrodzone plaze poszczegdlnych
sanatoriow i domoddw wezasowych.
Wiele spodréd tych gmachdéw to
dzielo ostatnich lat. Stejg na wy-
sokiej skarpie z ktérej prowadzy
nad wode kolejki zebate, pomosty
zakoficzone szybem opuszczajacej
sie na sam brzeg windy, czy
wreszcie — wykute w skale pio-
nowe i poziome tunele, takie do-
chodzgce wprost na plaze. Skarpa
— to oczywiscie jeden wielki park,
nasycony tropikalng wrecz ziele-
nia.

FPo minieciu wilasciwego Socii,
rozwija sie przed nami panorama
slawnej ze swych siarczanych ird-
del Macesty. Dalej wyrastaig
wzgbrza Wielkiego Achunu, z po-
dobng do starego bastionu wieig
widokowg. Wplywamy w Zatoke
Cichg, wokdl ktorej rozposciera
sie na wizgbrzach Chosta — mie-
dzynarodowy obbdz milodzietow:r
-sputnik”, siedziba Zdrojowego
Instytutu Terapii. Cumujemy na
chwile przy molo, obserwujemy
popisy wodnych narciarzy. Nie
doplywajqc do Adleru, koficowe]
od poludnia stacji klimatycznej (z
miedzynarodowym lotniskiem)
Wielkiego Soczi — robimy zwrot
i wracamy do soczinskiego portu.

Spelnione marzenia

Spiesze sie na plate miejsks.
Rozbieram sie miedzy ,oplotka-
mi"” jednego z licznych drewnia-
nych . parawandw", wypoZyczam
za 15 kopiejek drewniang ,letan-
ke”. Leiymy — glowa przy gilo-
wie. Obok mnie cieszy sie slofi-
cem i Swietymi winogronami ro-
dzina pracownikéw sowchozu z
péinocnego Kazachstanu. Sgsia-
dem z drugiej strony jest rybak
polarny, dawny lowca wielory-
bow, pierwszy raz w zyciu oglg-
dajgcy cieple morze.

Wielu wezasowiczdw odbylo
podroz z kontynentu na konty-
nent, ale zaden nie potrzebowal
zagranicznego paszportu, nikt nie
musial zabiegaé o przydzial dewiz.
Jefli sie jui tutaj znaleili — to
zazwyczaj bardzo tanim kosztem,
czesto bezplatnie. A przeciei rea-
lizacja marzefi warla jest kai-
dych pieniedzy. i

Zrozumiale, skad i dlaczego bio-
ra sie w Soczi takie tlumy, dlacze-
go panuje tak podniecajgcy nastrdj
na tej platy dostepnej dla wszyst-
kich. Ciesze sie, e jestem wlaénie

na niej. Warto by tam wrdcié'’

wezesng wiosng. Skrbocié naszg
polskg zime.
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Biure iechniczno-projektowe Zjed-
noczenia Morskich Stoczni Remonto-
wy¥eh ,Frorem™ pracuje nad projek-
tem pierwszego polikiego katamara-
nu, tj. statku dwukadlubowego. Jed-
nostka jest przewidziana do eksploa-
tacji w prevbrzeinych Jd-godzinnyeh
réejsach wycieczkowych, dajac modli-
woif przeznaczenia stosunkowoe duiej
przestrzeni pokladowej dla pasaterdw
oraz zmniejszenia uciatliwego kolysa-
nia na fali w pordwnaniu ze statkiem
jednokadlubowym. W dwdch symet-
rycznych kadilubach miefcié sie majay
silownie statku, pomiegzczenia zalo-
gowe oraz zhiorniki wedy | pallwa o
pojemnosci wystarczajacej na 10 dni
plywania, 565 miejsc pasaterskich w
pomieszczeniach zamknietyeh | na
pokladach otwartych, przy =zaledwie
T-os0bowej zalodze., Dlugoié calkowi-
ta jednostki ma wynosié 366 m, sze-
rokoié 11 m, wysokosé boczna 4 m.
Dwa silniki spalinowe produkeji kra-
jowej o moey 578 EM kakdy zapew-
nia katamaranowi predkosé ok. 13
wezhbw.

¥ ¥ ¥

Staraniem norweskiegeo przedsie-
biorstwa klasyfikacyjnego Det norske
Veritag prowadzone s3 prace nad
projekiem ognioodporne] kabiny ra-
towniczej instalowanej na pokiladzie
statku. Projektodawcey tego urzadze-
nia oparl sie na licznyeh doSwiad-
czeniach wskazujacych, ¢ w wielu
kKatastrofach morskich najbezpiecz-
niejszym miejscem pozostaje pokilad
statku, jeteli oczywidcie ten ostatni
wirzyma sie na powierschni wody.
Dotyezy to takie pokardw, lec: dotad
niki jeszcze nie pomysial o zapewnie-
niu zaledze odpowiedniego farcod-
pornego pomieszezenia na statku. Te-
go rodzaju- pomieszczenie ma stano-
wié projektowana Kabina, ktbra prz¥y
zhyl wysokiej temperaturze, lub jede-
i statek idzie na dno, bedzie auto-
matyeznie odiaczana i zdolna do sa-
modzielnego plywania, Kabing modna
hermetycenie zamknaé na okres do
gzedciu podzin, Jest ona wyposatona
w filtry do odnawiania powietrza, jak
rbwniet w baterie elekirycene, urza-
dzenia radickomunikacyjne, sygnali-
gacyjne | sanitarne. a takie w system
chiodzacy za pomocsy natryskua wod-
nego. Podobnie, jak zwykle lodzie
ratunkowe, kabina bedzie tei zaopat-
rzona w 4rodki niesienia pierwszej
pomocy lekarskiej oraz w ZaApasy
iywnodel, stodkiej wody, ete. Najbar-
dziej dramatyczna czeié operacji ra-
towniezej ma stanowié ewentualne
grzucenie Kabiny na wode w razie is-
totnej potrzeby. Przeprowadzono od-
powiednie préby z kabina, w ktore]
rnajdowaly sie ludzkie manekiny.
Préby wykazaly, fe dzigki zastosowa-
niu pasbéw bezpieczefistwa i matera-
cow absorbujacyeh, upadek kabiny
nawet z wysokodcl 20 m nie wywoluje
wstrzasu prrekraczajacege granice
toleranc)i ludzkiege organizmu. Dal-
sze proby kabiny ratowniczej maja
dotyezvé jej odpornosci na zie wa-
runki atmosferyczne, jak rdwniei
zdolnosecl prreciwogniowyeh | samo-
prostujacych.

¥ xx

Nowoczesna technika w coraz szer-
szym zakresie wkraeza w dziedzing
cksploatacii mbérz | oceanbw. Dotyczy
to roéwniet ryboléwstwa morskiego.
Niedawno odbyl rejs na wody pbl-
nocnego  Atlantyku radziecki statek
naukowe-badawezy ,Sund®™. Na jegoe
pokladzie znajdowal sic m. in. spec-
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jalny aparat do badafi podwodn¥ch
witlant”, rbudowany w biurze kons-
trukcyjnym przemyilu ryvbhackiego w
Raliningradzie. Atlant™ jest dwuo=
sohows minilodzia podwodna o dwe-
jakim =zastosowanlu: z jednej sirony
prowadzl wielokierunkowe badania
morskie, ¢ drugiej zad steruje z gle-
bin urzadzeniami statku do polowu
ryb. Operator w lodzi, po wykryciu
lawicy r¥h, przekazuje sygnal na po-
wierzchnie, po ezym odpowiednis na-
prowadza wilok lub inne siecl. Zasto-
sowanie aparatbw typu Atlant™
umofliwi we wlaiciwych warunkach
dalsze zwickszenie odlawbdw radziee-
kiej floty rybackiej.

¥ ¥ ¥

Japonia jest jui obeonie tak bardzo
zatloczona, de znalezienie miejsea na
nowe lotniske stamowl zadanie prak-
iyecznie niewykonalne. Dlatego Japond-
czyey opracowali projeki zbudowania
portu leotniczego na morzu, Nie prze-
sadzono jeszeze rodzaju takie] nieco-
dziennej konstrukcji. Analizowana
jest modliwodé zbudowania morskiej
platformy na palach, lub te: czegos
w rodzaju giganitycznego lotmizskowea
o wypoarnodei 50 miliondw fon. Plerw-
sz¥ z tych wariantbw pochlonatby 3
min ton stali, a jego koszt przekro-
cxylyby 1.6 mid dolarbw, Mimo nie-
podjecia jeszere ostatecznych decyzjl,
sama jdea budowy morskiego portu
lotniczego zostala zaakceptowana. Ja-
poficzyey maja nadzieje, e za kilka
lat -wystartuje plerwszy samolot =z
lotniska polotonego 10 km od brzegu
i polaczonego z lydem stalym pod-
morskim tunelem.

¥y

Kryzys energetyczny w krajach za-
chodnich stanowi Impuls de wynajdy-
wania nowych #rédel energii. Na
przykiad, uczeni amerykafiscy propo-
nujs wykorzystanle potencjalnych
zasobbdw energeiycznych Golfsztromu,
droga zainstalowania w morzu ogrom-
nyech turbin w rodzaju ,podwodnych
wiatrakéw™. Znajdowalyby sig¢ one
na glebokodci od M do 130 m. Fred-
koié pradu zatokowegoe wynosi na
wickszej glebokodel 3,2 km/g, zai bli
#ej powlerzehn] 3.8 km/g. Eksploata-
cja Golfsztromu pozwolilaby uzyski-
waé 25000 megawatdbw energil elek-
trycznej. Uczenl: licza si¢ jedmak gz
prawdopodobiefistwem zahamowania
predkodel pradu, co mogloby odbié
sie niekorzystnie na warunkach kli-
malycznych, Dlatego mbowi sie¢ o za-
hieraniu jedynie 4%, energii Golfsziro-
mu, do czego wystarezyloby dwieicie
wpodwodnych wiatrakébw®, rozstawio-
nych w odstepach co 28 km, w rejo-
nie morskim migdzy Floryda i wy-
sepks Bimini.

¥ ¥ ¥

Grupa chemikdéw szwedzkich | nor-
weskich prowadzl prace nad nows
métods otrzymywania wody slodiiej
z wody morskiej. Metoda poléga na
mieszaniv wody morskiej z ochlodzo-
nym butanem, ktéry powoduje szyb-
kie zamarzanie wody. Usuniecie z
miej krysztaldw soli mnie nastrecza
wiekszyeh trudnoici. Léd roztapia sie
nastepnie w eysternach dla  wody
slodkiej, zai butan moie byé ponow-
nie wykorzysitany w procesie produk-
eyjnym. W iym nowym systemie od-
galania wody morskiej zapotrzebowa-
nie energli ma byé czterokrotnie
mniejsze, nii przy normalnie stoso-
wanym odparowaniu wody.
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ARSI e ey o S R ST || Prezentuje Czytelnikom kolejng
e L e MO gt S G B e L o R 1@7 ﬁ probke tysigca zdje¢, wykonanych

przeze mnie podczas pleneru ,,Odra
w obiektywie”. Tym razem tema-
tem sg — Wroclaw oraz Odra w
swym sSrodkowym biegu, az po
Kostrzyn.
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r‘-:n-l". . Ll E‘ v ."I'_:_"'_"'_,'_"-_i r 1'-- T AR T y % G
' - " '“ :ii! g | 1 roctaw jest nic tylke rozleglym por-
e e 0§ & iem irddladowym, lecz takie znaciy-
I G R cym ofrodkiem przemysiu -kn;hm

W miejscowej stocznl buduje sie statki
rzeczne orax mniejsze jednostki morskie
réinych typéw, dla kraju | na eksport

Takich gk | pnt-wilt jak nad —
¥ daleko szukaé.. i

Nad rzeksy roxsiadly sig
liczne zakiady przemy-
stowe, rwlaszcza te, dla
kitérych woda jest nie-
zbedna. Nie ‘wszedzie
jednak szanuje sie ja
tak, jak tu: Huta Glo-
géw buduje ujecie wody
i odprowadzenie #cle-
kbow, bex partackich pro-
wizorek przynoszacych
niepowetowane siraty |
niszczenia.

—l
Piasek odrzahski, wy-
dobywany przez pegle-
biarki, wedruje na bu-
dowy calego kraju, a na-
wel do naszych sasia-

déw, kibrzy cheinle go
importujs.
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Plyns zestawy barek pchanych i barki motore-
we, w gbre | w dél Odry. Weiai jednak jeszcze
wspaniala ta rzeka za malo Jest przez nas wrke-
rzysiywana jako dogodna droga wodna, Marnujy
si¢ przcogromne rezerwy itransportowe

Najrzadziej spoiyka sic na Odrze statki pa-

saierskie. A szkoda. Sadzac pe nastrojach na :
pokladzie tego motoroweczyka, jest Lo chyba w,_w,,,,ﬁh - Ay ;,..n- ¥z
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Pewnego pieknego wiosennego przedpoludnia w cztery
lub pieé lat po wojnie, stary ,Krakow" cumowal w szwedz-
kim porcie Landskrona. Byla to wowczas nieduia wygieta
kiszka, w ktorej miescily sie tylko male statki. Znalazlem sie

Jozef
Milobedzki

tam niedawno, plynac ,.Ziemiq Krakowskq”. ,,Ziemia Kra-
kowska' — to 23-tysiecznik o zanurzeniu, z pelnym tadun-
kiem, trzydziestu dwoch stop i czterech cali. W trzydziesci
lat po wydarzeniu, ktore chce opisac, duio sie wiec tam
zmienilo, cho¢ pozostala ta sama wygieta kiszka basenu
portowego i stare nabrzeie z tegich belek, gdzie stojq dwie
szopy dawnej stoczni Gustaffsona z drewnianym zabytko-
wym zurawiem. Pod nim — nie do wiary — ujrzalem w maju
1973 roku widok, jak ze starej ilustracji z polowy 19 wieku:
naprawe 70-tonowego drewnianego szkunera. Dwoch maj-
strow wymienialo mu klepki w burcie. Obok na slipie staly
jakies rybackie lodzie. Ale ledwie minelismy je, z zakretu
wylonil sie widok calkowicie inny, jakbysmy przekroczyli
granice nie tylko dwoch czesci portu, ale i dwoch epok. Na
poteinych pochylniach stoczni Orésund wznosily sie pod
niebo w migotliwym blasku kadluby 30-tysiecznikow.

SZKOLA

CELNIKOW

www.bembridge.com.pl

vgiete nabrzeie miedzy stocznia-
mi — starg i nowg — pozostalo
to samo. Blizej szop Gustaffsona
I5ni czystoscia, jakby szorowane
co ranka woda z mydiem. Na-
przeciw stoczni Orésund mozna
ugrzezngt w pyle fosforytdéw, wydobywanych
z gﬁmpaécist}rch tadowni wielkich bu!“:car-
rierdw.

Wtedy, owego slonecznego przedpotudnia,
stary ,Krakédw" dochodzit do tesn» miejsca
wygietego nabrzeia, gdzie wedkarze, usado-
wieni na pachotkach cumowniczych, tkwia
zwykle nieruchomo nad wods, jakby odma-
wiali w skupieniu jakief wedkarskie pacierze.

Ale tym razem ze stanowisk manewrowych
na statku zauwazong osobliwg wycieczke —
dwudziestu miodych ludzi w niebieskich kom-
binezonach wjechalo na nabrzeize na rowe-
rach, za nimi za§ po chwili zjawil sie szpa-
kowaty starszy pan w mundurze urzednika
celnego wyzszej rangi. Zgrabnie zsiadl ze
swego welocypeda i powiedzial cof do mio-
dych ludzi, ktérzy staneli zaraz w szeregu
pod iciang portowego magazynu. Za nimi, w
stojakach, staly w jednym szeregu, jakby
rodwniez w pozycji na ,bacznoéé”, jednakowe
TOWErY.

Wygladalo na to, Ze na ,Krakdéw" skiero-
wano specjalng ekipe celng tzw. Czarng Bry-
gade, do przetrzgsania wszelkich zakamarkéw
statku. Ze wzgledu na kolor ubioréw — moi-
na ja bylo nazwaé raczej Blekitng.

Juz pierwsze slowa miltego, szpakowatego
pana, w mundurze urzednika celnego wyso-
kiego stopnia, wyjasnily calg te tajemnicza
wizyte. Pan Svensson dokonal bardzo szybko
odprawy statku i po kilku chwilach wiadomo
juz bylo na pokladzie i w maszynowni, ie na
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<Jorakéw™” przybyla cala klasa ucznibéw Szko-
ly Celnikdéw z pobliskiego Malmé dla odbycia
éwiczen praktycznych.

— Odprawa zakoficzona, wszystko w naj-
lepszym porzgdku — powiedzial dobrodusz-
ny pan Svensson do kapitana. — Oczywiscie,
zaloga moze jui wychodzié na lgd. I bardzo
jestem wdzieczny, kapitanie, za udzielone mi
laskawe pozwolenie utycia panskiej mesy ja-
ko sali wyktadowej — na godzine tylko, jak
mbwilem. To naprawde bardzo uprzejme z
pana strony — dodal — zwykle miewam wy-
kiad na pokladzie. Ale rzeczywiscie, tam jest
troche wiatru, a cheialbym pokazaé swym
uczniom najpierw dokumenty, jakie sporza-
dzilifmy tutaj, a potem dopiero, przez pdl
godzinki, przeprowadzié¢ nasze éwiczenia. Pro-
sz¢ sie nie krepowaé naszg obecnoscia w me-
sie. Z pewnofcig wybiera sie pan takie na
1ad? Powiemy stewardowi albo wachtowemu,
kiedy bedziemy wychodzié.

Salon na ,Krakowie”, niegdy$é kapitanski,
stuzy! w owych czasach za mese, w ktérej
oficerowie zasiadali wraz z kapitanem do
wspblnego stolu. Ale ie przylegala doh kabi-
na kapitana, zwykle méwilo sie ,salon kapi-
tafiski®.

— Oczywiscie, jesli ktérys z pandw cheial-
by zostaé, by postuchaé mego wykladu —
ciggnal profesor i celnik w jednej osobie —
bedzie to dla mnie zardwno zaszezyt, jak
i przyjemnosé.

Zmeczylem sie, stojac na mostku — po-
mys$lal kapitan — wyjde na lad po obiedzie.
Ciekaw tez jestem, czego ich tam ucza w tej
szkole celnej. — Podobnie musial pomyslet
starszy mechanik, ktéry po manewrach zaj-
rzal zaciekawiony do salonu, aby zobaczyé
niecodziennych gosci.

— Jefli pozwolg panowie — zwrbcil sie do
kierownictwa statkowego steward, pan Jaslo
— to | ja zostang. Zaparze jeszcze troche ka-
wy dla panbéw, jesSli panowie pozwolg, i dla
pana profesora.

USmiechniety dobrodusznie pan Svensson
rozlozyl tymczasem na stole réine papierki —
deklaracje i spisy artykuléw okretowych, ja-
kie zwykle przedstawia sie urzedom celnym,
i wyszedl na poklad, by przywolaé¢ jednego
z czekajacych na nabrzeitu ucznidéw, widocz-
nie starszego klasy. Na jego komende cala
dwudziestka stanela w szeregu wedlug wzro-
stu, nastepnie wykonala zgrabny zwrot w
prawo i poczela wchodzié po trapie na sta-
tek. Wkrotce, w mesie oficerskiej, czy tet,
jak kto woli, salonie kapitanskim, profesor
Svensson rozpoczal swbdj wyklad, Niektorzy
uczniowie skupili sie przy stole wokél profe-
sora, inni na stojaco podpierali $ciany.

To bardzo nudne, zaraz wycofam sie do ka-
biny — pomy$lal kapitan, styszae, jak pan
Svensson opisuje juz po raz drugi kaidy z
rozlozonych na stole papierkdow. Ostatnim z
dokumentéw byla deklaracja celna zalogi.
Widnialo na niej dwadzie§cia pare podpiséw
marynarzy, stwierdzajgcych zgodnie, iz kazdy
z nich przywozi do wlasnego utytku do kro-
lestwa Szwecji po jednej butelce orzetwiajq-
cego napoju alkoholowego Vodka i po dwies-
cie papierosbw — na tyle wlasnie pozwalaly
przepisy.

— A teraz powrdémy do tematu poprzedniej
lekeji z budowy okretu — powiedzial pan
Svensson, biorge do reki 6w ostatni z doku-
mentéw, bedgcych przedmiotem wykladu. Na
te stowa zebrani w salonie kapitanskim ucz-
niowie siegneli za pazuchy, po zeszyty z no-
tatkami. Kapitan ujrzal ze zdumieniem szkice
réznych urzadzehfi okretowych i przygladajac
sie zeszytowi najbliZej siedzgcego ucznia, ktd-
ry powoli, jedna po drugiej, przewracal stro-
nice, jakby powtarzajac lekcje, czytal tytuly
rysunkédw: | Urzadzenia kotwiczne”, ,Urzg-
dzenia cumownicze”, ,System balastowy”,
wsondy, wlewy i odpowietrzenia™... Byly to
piekne szkice, jakich nie powstydzilby sie
uczen szkoly morskiej, czy student politech-
niki, a jednak... Wprawne oko kapitana od-
krylo wkritce pewne mankamenty rysunku:
tu nie zarnaczono zasadniczej czefci urzadze-
nia, a tam waznego rurociggu, gdzie indziej
brak bylo zaworu...

— Iniynierem budowy okretbéw to nasz pro-
fesor nic jest — przemknela mu przez glowe
my5sl .— I po cOf celnikom znaé¢ zie na tym
wszystkim? Gdyby sie tego nauczyli, moina by
im dodaé kilka lekcji nawigacji i mielibySmy
nowy zawdd: celnikonawigatora, albo celni-
komechanika okretowego.

Ale na tych pracowicie wykonanych szki-
cach nie tylko opuszczono istotne czesci naj-
wainiejszych urzgdzeni, lecz zupelnie niepo-
trzebnie oznaczono strzalkami malo wazne
detale: jakied pokrywy, wolne przestrzenie
miedzy korpusem mechanizmu a blaszang
obudows...

— To patalach z tego profesora — pomy-
slat kapitan — ale przygladajac sie wcigZ tym
masom sirzalek, celujgcych uparcie we wszy-
stkie niewidoczne dla oka miejseca na statku,
gdzie krylta sie chofby stopa szeScienna wol-
nej przestrzeni, nagle zrozumal: byla w tym
jednak metoda!

— A teraz przypatrzmy sie naszemu ostat-
niemu rysunkowi — powiedzial pan Sven-
sson. — Przypomnijmy sobie temat lekcji: po-
mieszczenia mieszkalne. Punkt a: #cianki
dzialowe. Punkt b: okna i iluminatory. Punkt
¢: ofwietlenie. Punkt d: meble okretowe. Pro-
sze, panie Larsson, zechce pan przypomnied
nam temat a.

Jeden z mlodych ludzi, rytawy i piegowa-
ty, wstalt od stolu i wycelowal palcem w
Scianke dzialows salonu.

— To jest éciana...

— Dobrze, dobrze, to jest Sciana — pan
Svensson probowal pomédc uczniowi, ktéry
zerkal do notatek. — Z jakiego materialu jest
ta Sciana.

— Z drewna — odparl uradowany kandy-
dat na celnika, pukajac palcem w lakierowa-
ng deseczke oszalowania. — A za tym drew-
nem jest Sciana stalowa.

— A miedzy Scianami — drewniang i sta-
lowg? No puknijcie jeszcze raz, czy nie poz-
najecie po tym dfwieku, ze tam jest pusta
przesirzen.

Ryty Larsson puknal jeszcze raz. Ale
diwiek, jaki uslyszal kapitan, nie wskazywal



na to, by przestrzeft miedzy plyta stalowg a
drewnianym oszalowaniem byla pusta.

— Tam powinna byé¢ pusta przestrzefi —
powiedzial pan Svensson i sam pukngl kilka
razy palcem w drewno. Ale diwiek byl przy-
tlumiony, zgaszony.

— Czy pozwaoli pan, kapitanie, e odkreci-
my jedng deseczke?

— Alei bardzo prosze — zgodzil sie kapi-
tan. I w tym momencie spostrzegl, Ze ste-
ward, pan Jasio, ktoéry wnifst akurat dzbanek
fwieip naparzonej kawy, nagle dziwnie po-
bladi.

Na znak dobrodusznego Svenssona nieroz-
garnicty, ale wprawnie wiladajacy srubokre-
tem rviowlosy Larsson, odkrecil dwie Srubki
z listwy, mocujgcej oszalowanie, 1| wyjgl de-
seczke, w ktbérg uprzednio pukal W otwbr,
ktory powstal w ten sposéb, wsadzil reke czci-
godny profesor. Nastepnie wyjgl zza oszalo-
wania karton papierosdbw amerykanskich
Chesterfield, Poloivl go na stole.

— Prosze przykreci¢ deseczke — powliedzial
tak samo spokojnym glosem do ryizowlosego
ktory otworzyl piegowata gebe, jakby chcial
poltkaé dwiescie papierosow, letgeych na sto-
le.

— A teraz pan, panie Lundkvist, przypom-
ni nam, jesli laska, temat b.

Szezuplutki blekitnooki blondynek znal te-
mat doskonale. W chwile péiniej nastepny
karton papieroséw Chesterfield wyciggniety
zostal zza oszalowania nad iluminatorem.

— Panie Dagerman, najuprzejmiej prosze
ombwié temat c.

Grubasek o zadartym nosku rgczo wzigl sie
do dziela. Wykrecil klosz lampy w suficie
i wsadzil reke w otwér, z ktbérego zwisal ka-
bel z podlgczonym do niego gniazdkiem na
tardwke. Trzeci karton Chesterfielddw nie
wywolal jui takiego zdumienia, jak poprzed-
nie:

— Mam wrazenie, Ze zdgiymy jeszcze prze-
¢wiczyé temat d — jowialnoéé pana Svensso-
na objawila sie w calej pelni, gdy, wyratnie
zadowolny z postepdw w nauce | opanowania
przedmiotu przez swych pilnych ucznidw,
splétl dlonie na piersi, uSmiechajgc sie poro-
zumiewawczo do kapitana, jak gdyby chcial
powiedziet: odpowiadajg na celujgco! — Panie
Asplund, prosze bardzo...

Wysoki chudzielee o cieniutkiej szyjce miat
trudnofci z nachyleniem sie do kredensu, z
ktborego steward, pan Jasio, wyciagnal uprzed-
nio porcelanows zastawe do kawy. Ale gdy
wsadzil jut swgq nadzwyczaj diugg reke za
wewnetrzng, tylng $cianke kredensu, ktors,
jak sie okazalo, moina bylo wyjmowaé, wy-
ciggngl zza nicj natychmiast zgrabng butel-
ke szkockiej whisky Black and White,

starszy mechanik, siedzacy dotychczas dosé
spokojnie w kacie salonu na foteliku, wstal
nagle z miejsca. Twarz jakby mu poczerwie-
niala, — Bardzo przepraszam pandéw... — bak-
ng! pod nosem na usprawiedliwienic { wy-
szedl z mesy. A za nim podaiyl pan Jasio,
steward, opuszczajgc posterunek przy kreden-
sie | nawet nie mbdwige, dokgd idzie.

Pan Svensson oglosil koniec lekeji. Wkrotce
miodzi ludzie w blekitnych kombinezonach
ustawili sie w szeregu na nabrzeiu przy
swych rowerach. Natomiast profesor, po raz
trzeci, dziekowal kapitanowi za pozwolenis
zamiany mesy w sale ¢wiczen,.

— Wrykladam jui w szkole celnej gd dwu-
dziestu lat — mbwil rozradowany, dopijajgc
kawy — ale nie przypominam sobie éwiczen
z budowy okretu, ktére zilustrowalyby tak
doskonale i Scifle wedlug programu teorie,
wykladang w szkole. Jakbys&cie panowie nam
to wszystko specjalnie przygotowali — punkt
po punkcie! Bardzo, bardzo udane éwiczenia,
dzieki staraniom pandéw, za ktbére serdecznie
dziekuje. A teraz — tu wskazal wzrokiem na
ziozone na stole Chesterfieldy i butelke whi-
sky — ktéremu z sympatycznych czlonkbw
zalogi zawdzieczam 1en mdj pedagogiczny
sukces? Cheialbym mu osobifcie podziekowaé
jako pedagog, natomiast... jako celnik, odpra-
wiajgcy statek, musze naloiyé na niego kare
wedlug cbowigzujacych w naszym kraju prze-
pisdw, kibre wywodza sie z ustawy naszego
Riksdagu, i przewidujg mozliwoéé zmniejsze-
nia kary lub rozloZenia jej na raty, jezeli...

Skoficzylo sie na drobnej karze, ktorg za-
placily dwie osoby, i to akurat, jak zapewne
Czytelnicy sie domy$lajg, dobrowolni stucha-
cze wykladu pana Svenssona — pedagoga i
celnika w jednej osobie,

JOZEF MILOBEDZK]
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MIESIECZNIKA
MORZE"

Idea wybicia medalu,
upamigtniajgcego 50-lecie
istnienia naszego pisma,
zrodzila sie na prrelomie
1974/75 r. Z zaproponowa-
nych rzez plastykéw
projektdw wybrano pra-
c¢ Wieslawa Komorow-
skiego. Medale zostaly od-
lane w Krakowie w 1975
roku. Dotychezas ukazalo
sie 120 egzemplarzy me-
dali brazowych i 42 po-
srebrzanych. Srednica —
82 mm, sygnowany WK
— w prawym dole awer-
su.

Awers prredstawia 10 o-
kiadek ,Morza" 2z rbz-
nych okresdbw. Rewers: w
centrum napis ,Morze",
w gérze i w dole daty
L1924 1974". Wokél czcion-
ki drukarskie. Na szero-
kim fakturowanym falis-
cie otoku napis: .50 lat
pracy dla budowy Polski
Morskiej".

500 NUMEROW
MIESIECZNIKA
,MORZE"

Wybity w 1972 r. medal
o rednicy 70 mm, w tom-
baku patynowanym 990
i w tombaku srebrzonym
— 210 egzemplarzy. Sy-
gnowany — Bersz. Pro-
jekt i wykonanie Janusza
Bersza.

Awers: © prawej — ro-
zewska latarnia morska.
Napis: ,,500 numerdw mie-
siecznika Morze w shuz-
bie Polski Morskiej”.

Rewers: lekko whklesly;
fragment studni Neptuna
w Gdansku. W gorze na-
pis: ,.Warszawa — Gdy-
nia — Szczecin”. W dole
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Bloczek ma milimetr irednicy, a najwyiej dwa. Rowek na obwodzie krqika
wytoczono do prreprowadzania liny takielunku, krqiek na osi obraca sig jak
prawdziwy. Trzeba krqikow wiele setek, w kilku rodzajach. Cale zblocza. To
co mnie wydaje sie kunsitem na miare podkuwania, jak w basni, pchel —
tu uchodzi za zajecie dla poczgtkujqcych.

Na bloczek, toczenie i montai ruiywasie kilka minut.

Nikt do pracowni nie dostal sig tak sobie albo po Inajomoici, bo obowiqzuje
wstepny sprawdzian. Polega na odczytaniu berblednym rysunkéw technicznych
i wykonaniu w skali1:100 lub 1:200 jokiego$ elementu; zwykle jest to furawik
albo maszt radarowy, wiec rzeczy najprostsze. Zachowane byé powinny przy
tym oczywiicie wszelkie proporcje i elegancja wykosnczenia, to zrozumialel

Prawdziwego modelarza — tlumaczy mi kierownik modelarni, pan Franciszek

Sadowski — powinna cechowaé precyzja w technicznym mysleniu i pomyslowosc
w palcach, zrecznych jak u pianisty, benedyktyiska cierpliwoi¢, poczucie estetyki
i przede wszystkim zamilowanie do tego niecodziennego zawodu. Ci bex
zamilowania, chociai zdolni, wykruszali sig z pracowni najdalej po miesigcu.
Inni pracujq od lat i pracy tej nie zamieniliby na inng, nawet lepiej platng.

A prieciei jest to praca ustawicznie skupiona, praca siedzqca i chyba nie
najrdrowsza.
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jele lat dziatalno$ci modelarni dopro-

wadzilo do perfekcji i postepu. Kiedys

na przyklad modele statkéw wykony-
wano z blachy, ale okazalo sie, ze kadluby nie
wytrzymujg truddéw transportu na targi i wy-
stawy, szorstkiego obchodzenia sie na PKP i
nadmiernej ciekawodci zwiedzajacych. Teraz
kadluby robi sie z olchowego drewna i sklej-
ki, za$ nadburcia, zrebnice i nadbuddéwki =z
cienkiej eynkowej blachy. Przejécia z mate-
rialu na material, styki drewna ze sklejkg czy
blacha sg tak wygtadzone, Ze nawet przed po-
malowaniem trudno wyczué je opuszkami
palcéw. Kiedy$ byl klopot z linami na takie-
lunek — opowiada pan Sadowski — i musia-
tem sam tloczy¢ sie do lady w sklepach z pas-
manteriy — a to po kordonek, a to po jed-
wabng nié o odpowiedniej grubodei | kolorze;
teraz macierzysta stocznia dba o materialy
dla pracownli, | trzeba tylko wydajnie praco-
waé. Kiedys byl problem, dla kogo robi¢, a
teraz wrecz odwrotnie— kim robié? Mo-
delarnia wykonuje do 40 modeli rocznie,
i wlasny ,portfel zambéwien” ma jui skomple-
towany na dwa lata naprzdd; tak na przy-
kiad armator z RFN zaiyczyl sobie modeluna
kaidy statek z zambwionej serii, i jest to ofi-
cjalnym warunkiem odbioru w prawdziwe)
stoczni.

Jak powstaje statek 1:100 albo 1:200, ktory




w Swiat wyruszy w skrzyni samochodem, a
potem kolejg? Biura projektowo-konstruk-
cyjne poszczegblnych stoczni wysylaja do mo-
delarni Stoczni ,Stogi” ,w Gdafisku projekty
techniczne i robocze, tu na tej podstawie spo-
rzgdza sie najpierw w skali szablony tzw. li-
nii teoretycznych kadluba {| omawia ze stola-
rzem-modelarzem, gdzie daé¢ drewno, a gdzie
sklejke, i jak to polgczyé. Stolarz model ka-
diuba obrabia niemal w calofci recznie, diu-
tem i miotkiem, ale wiernoéé szablonom jest
calkowita. Potem dokumentacja i kadlub tra-
fia na warsztat roboczy modelarza, i ten pro-
wadzi prace juz do kofca: zbija, skleja, pilu-
je, gladzi, lutuje, wygina, klepie, maluje,
sprawdza i poprawia.

W modelarni pracuje ponad 30 modelarzy,
w tym jedna pani — Ewa Dulska, £lusarz, a
tu zatrudniona juz od szefciu lat. Jest kilku
technikéw budowy okretéw, absolwenci szkél
zasadniczych albo tei wysluieni praktycy mo-
delarstwa. Rzemiedlnicy. Kilka os6b pobiera
nauke w wieczorowym technikum, sg tei na
przyuczeniu uczniowie, i to tak uzdolnieni, ze
samodzielnie wykonujg modele. O uczniach
pan Sadowski méwi cieplo — i w ogble, choé
sam zaawansowany pieédziesieciolatek, stawia
na miodziez: najlepiej wiadnie wyholubié mo-
delarza od najmlodszych lat. Trudno bowiem
komu$, kto przez lata cale wladal cieitkim

www.bembridge.com.pl

miotem i palnikiem, przestawié sie na miote-
czek, pedzelek i pincete, chof zdarzajg sie za-
skakujgce wyjgtki.

Tak wiec Jerzy Golebiowski, rurarz Stocz-
ni Gdafskiej, pracujgcy obok modelarni przy
zakladaniu grzejnych rurociggéw, zajrzal
przez okno i podpatrzyl, co sie tam w &rodku
robi. ,,Przyjmijcie mnie do tej robotyl...” Go-
lebiowski bez przygotowania zdal trudny
przeciet sprawdzian i zalicza sie go teraz w
modelarni do najlepszych. Boleslaw Kowa-
lewski byl w Stoczni Gdafiskiej kadlubowcem
z K-2. ,Jak mnie nie przyjmiecie, to rzucam
w ogble prace i wyjeitdiam z Wybrzeta..” —
tak stawial sprawe, a potem bez trudu zrobil
turawik w skali i rozpoczal modelarsky pra-
ce. Z prawdziwej stoczni do stoczni —mikro
przyszedl tez Boleslaw Eukasik; cieiko bylo
na poczatku, a teraz — idzie Swietnie.

Co za rozpigtos¢ wieku przy tym. Dwaj do-
skonali stolarze-modelarze kadlubdédw, Franci-
szek Juckiewicz i Stanislaw Wytykowski, sg
jui w wieku przedemerytalnym, a ci najmlod-
si mogliby byé ich wnukami; nie lata sie tu
llc:jq, lecz wyniki. Elegancja wykonania, pre-
cyzja.

Stala wystawa modeli okretowych z mode-
larni przemystu okretowego w Stoczni , Stogi”
cieszy oko w pasaiu podziemnym dworca w
Gdafisku, modele ze ,Stogbw"” sg od lat cen-

tralnym atutem na ekspozycji CENTROMO-
RU na Miedzynarodowych Targach Poznafh-
skich, wedruja tet w daleki fwiat — do Pa-
ryia czy do Baku, do Helsinek czy Odessy,
bywajg tet prezentami dla najwainiejszych
stoczniowych godci albo upominkiem dla za-
granicznych armatoréw. Z targébw i wystaw
wracajq pokiereszowane wskutek nieumiejet-
nego pakowania, najczeSciej tez z porwanym
takielunkiem i bez misternie wykonanych
szalup. Tu poddaje sie je potem troskliwej
renowacji.

W magazynie Stoczni ,Stogi” ogladam w
wielkich pudlach drzemigcg calg historie
przemyslu okrgtowego i jego przyszlofé, —
Co panu pokazat¢? — pyta Henryk Goidziela,
specjalista od ekspedycji i renowacji. — Na
poczatek niech bedzie ,Soldek”, od ktérego w
polskim przemyéle okretowym i tu w skali
1:200 wszystko sie zaczelo; potem pierwszy
odziesieciotysiecznik” i pierwsza £ledziowa,
parowa jeszcze baza.. — Pan Goddziela wy-
suwa modele ze skrzyfh. — A kontenerowiec
B-466 jest na targach w Poznaniu, szkoda, e
g0 pan nie zobaczy...

Oglgdam baze-konserwarnie i inne statki,
dotgd nie budowane, w skali 1:1; w ,Stogach”
wyprzedza sie nawet stoczniows rzeczywi-
stoé. , GRZEGORZ KURKIEWICZ
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Wspolczesne statki  handlowe
wyposatone sg w cztery zasadni-
cze typy napeddw i zwigzane z
nimi cztery rodzaje silnikow
glownych. S3 nimi:

@ silnik spalinowy wolno-
obrotowy

@ silnik spalinowy Ssrednio-
obrotowy

@ turbina parowa

@ turbina spalinowa

Wystepujgee miedzy tymi silni-
kami istotne rdéinice dotycza spo-
sobu zamiany energii cieplnej pa-
liwa na prace mechaniczng. Prak-
tycznie jednak o wyborze typu na-
pedu decydujg glownie: zuzycie
paliwa i cietar sitowni.

Najnizsze jednostkowe zuzycie
paliwa majq silniki spalinowe tlo-
kowe (150 g/KMh), najwyzsze zas
— turbina spalinowa (240 g/KMh).
Z cietarem silowni jest odwrotnie.
Najnizszy ciezar ma silownia z
turbing spalinowsa, najwyiszy —
silownia z silnikiem wolnoobroto-
wym.. Liczbowo réinice w ogdl-
nym cietarze silowni, przedsta-
wiaja sie nastepujgco (moc sitow-
ni 30 000 KM):

Sitownia z turbing spalinowg —
900 ton, silownia z turbing parown
— 1200 ton, silownia z silnikami
frednioobrotowymi — 1600 ton,
silownia z silnikiem wolnoobroto-
wym — 2500 ton.

Ciezar silowni i jej wielkoéé po-
mniejszaja nofénosé¢ 1 pojemnosc
tadunkowsg. W statkach do prze-
wozenia ladunkéw przestrzennych
wykorzystujgcych pelng objctosé
tadunkowa (np. pojemnikowce),
wiece] znaczy miejsce niz cig¢zar
silowni. Natomiast w statkach do
przewozu ladunkdéw masowych,
wykorzystujacych pelng nofnosé
{(zbiornikowce, masowce), wigee]
Inaczy mniejszy ciezar siownl
niz jej wielkodé. Na ogdl jednak
przewaza kalkulacja cen paliwa,
wplywajaca na ostateczng decy-
zje armatora co do wyboru silow-
ni. Paliwo stanowi bowiem 30
procent kosztdw eksploatacji stat-

ku.
W

W okresie wielkiego zapolrze-
bowania na przewozy ladunkow
w pojemnikach, pod koniec lat
szesédziesigtych, zaczal sie wielki
rozw6j floty pojemnikowcow.
Powstaly kolejne generacje (I, II,
III), eksploatacyjnie coraz dosko-
nalsze. Kaida kolejna genecracja
pojemnikowcoéw to wicgksza po-
jemnosé, wieksza predkosé, wyz-
sza moc zainstalowanych silnikéw.
Rozwigzania ukladéw napedo-
wych przeszly wszelkie dotych-
czasowe wyobratenia o mozliwos-
ciach instalacyjnych i ,,pojemnos-
ci"” sitowni. W pojemnikowcach
instalowano mnaped turbinowy,
czesciej jednak silniki spalinowe
wolnoobrotowe. Armatorzy
wolali o coraz wiccej koni mecha-
nicznych, ale zuzywajacych mnie]j
paliwa. Wstawiano zatem na)-
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pierw po jednym silniku spalino-
wym ,katedralnej” — z racji wy-
sokodci — budowy, potem po dwa,
az w koficu — wierzyé sie nie
chece — pakowano do jednej silow-
ni trzy poteine okretowe silni-
ki spalinowe ! Konsekwencja: 3
sruby! Padl rekord predkosci stat-
ku handlowego — 31 wezlow na
probach, 28 w eksploatacji. Padl
rekord mocy zainstalowanej na
motorowecu — B4 600 KM! Wiece)
sie nie miefci. Silownia przela-
dowana masg ponad pieciu ty-
siecy ton mechanizmoéw i urzg-
dzeni. Same silniki gléwne w tej
masie to 2500 ton stali. Trzy
wielkie silniki gldwne w sitowni
pojemnikowca o nodnofci 35
tysiecy ton. MNormalnie jeden
taki silnik o mocy 28 tysiecy
KM wystarcza do napedu gdyn-
skiego masowca OBO o noénoci
100 tysiecy ton.

ANDRZEJ DEMBINSKI

www.bembridge.com.pl

W lipcowym ,Morzu"” Andrzej Dembinski, projektant sitow-
ni w Centrum Techniki Okretowej, oméwil rézne interesuja-
ce problemy, zwigzane z napedem parowym statkéow: maszy-
nami tlokowymi oraz turbinami parowymi. Obecnie dalszy
ciag rozwazan, glownie na temat wspoélczesnych silnikow spa-
linowych. Stad tytul artykulu; M/S — co oznacza w angiel-
skim skrocie statek motorowy (motor ship).

W

Wydawaloby sie, Ze predkosé
sie kalkuluje, ale nie az takim
kosztem pojemnosci tadunkowe]
statku. A jednak wickszosé po-
jemnikowedw uzyskuje naped
spalinowy. Potwierdza to zalety
tego silnika, wirdéd ktérych na
czele jest ekonomicznosé. Cecha
ta w ostatnim czasie, przy znacz-
nym wzroscie cen paliwa, zwicgk-
szyla atrakeyjnodé sitlowni moto-
rowej. Wywolalo to nawet ten-
dencje do stosowania napedu spa-
linowego rowniei dla innych ty-
pow statkdéw, wymagajacych mo-
cy napedowych znacznie wyiszych
od 30000 KM, gdzie dotychczas
stosowano przewaznic naped tur-
binowy (np. zbiornikowce).

Silownie motorowe staly sig
bardziej atrakcyjne nie tylko
przez swa wyisza sprawnoié ter-
modynamiczng, lecz réwniez :ze

wzgledu na mozno$é bardziej eko-
nomicznego wykorzystania zain-
stalowanej mocy. Oznacza to, Zc
gdy statek plynie pod niepelnym
tadunkiem i ze zmniejszonym za-
nurzeniem, a zatem — Przy Ire-
dukowanej mocy, zuiycie paliwa
odpowiednio maleje. Jest to dla
armatora cecha bardzie] istotna,
gdyz nie zawsze w Zegludze,
zwlaszcza linlowej, moZna zapew-
ni¢ pelnostatkowe ladunki. Od-
wrotnie w silowni turboparowej.
Jednostkowe zuizycie paliwa jest
tu nie tylko o 10—15 procent wyz-
sze, ale dodatkowo wzrasta, gdy
jej obcigzenie eksploatacyjne od-
biega od mocy normalnej. Dla
przykiadu: szwedzki pojemniko-
wiec motorowy ,Nihon", o mocy
maksymalnej silnikow 80000 KM,
przy pelnym obcigieniu zuitywa
dwanaécie ton paliwa na go-
dzine, czyli 280 ton na dobe!

Silnik spalinowy wolnoobrotowy, ,katedralnef” — z racji wysokosci — budowy, na stanewisku monta-
towym w hali wloskiej wytwérni Grandi Motori, Turyn
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Wymaga to zbiornikOw na prze- Y Readn o
szio 10 000 ton paliwa. Statek o tej b s
samej mocy z napedem turbopa- ‘;';;zf b F she :
rowym, zuiywa az 340 ton paliwa e sato- ﬂﬂl'-:'- ﬂﬂl?'- Igez- | KM l”u:h |
na dobe przy optymalnym obcia- e e | ten: [ e [ 2o, | S5y | Swia s
Zeniu ekonomicznym, przy niepel- i ow | 9o | eio- | Row towej |
nym za§ — jeszcze wigee). Jedynie daw- | bior- !
na zbiornikowecach, gdrie gospo- ey ¥
_.'.Iark[a &E"F“_IE*;:"F’”.“ tJESt zupelnic SULZER (Szwajearia) 240 19 =0 M5 | 3123 | 36
innal duze ilosci ciepia zuzywa sig .
na grzanie ladunku) kalkulacja ta :Ef,';f:fﬂs'"'ﬂ& bl - 53 150 s03 | 28 | 278
przedstawia si¢ korzystnic). M.A.N. (RFN) 72 31 66 a7 1023 10,1
w PIELSTICK (Francja) 83 104 104 771 7.6

Zatem armatorzy, znajdujgc w MITSUBISHI (Japonia) 88 53 38 ol 466 48 4
paliwie £rédio powainych oszczed- GRANDI MOTORI
nodcl, decyduja sie na instalacje TRIESTE (Wlochy) 13 18 18 212 2.1

ciezkich i wielkich silowni spali-
nowych. A masy sg wiclkie. Naj-
wiekszy oferowany przez firme
Burmeister & Wain silnik wolno-
obrotowy o mocy 48 000 KM, ma
mase 1700 ton, przy dlugosci pra-
wie 27T m i wysokosci 5 picter
(13 m)! Sam watl korbowy tego ko-
kolosa wazy przeszio 300 ton.
Wirdd elemenddw ukladu korbo-
wego tlok z draggiem tlokowym
ma mase 7,5 tony, wodzik — pra-
wie 6 ton, korbowdd z loZyskicm
— przeszlo 8 ton. Jedna glowica
cylindrowa waiy przeszio 7 ton.
Moina sobie wyobrazi¢ pro-
blemy . zwiazane 2z precyzying
obrobksg tak wielkich elementow
i montaiem ich w silniku. Do-
kladnoici sg w granicach paru set-
nych mm. A od precyzji wykona-
nia i montaiu zalezy, czy znajdzie
potwierdzenie wazna zaleta silni-
kéw wolnoobrotowych: ich duza
niezawodnodé ruchu i Zywotnosé
czedcl, a w konsckwencji — dlu-
gie okresy migdzyremontowe.
Chwala tu specomn od Cegielskie-
go, ktorzy te sztuke opanowali
bezblednie. Montujg i wprawiajg
w ruch niewiele lzejsze elementy,
ofywiajgc na lata pracy po pare
tvsiecy koni z jednego cylindra.

—

Uklad korbowy silnika wolno-
obrotowego firmy Sulzer, w po-
rownaniu z czlowickiem (1 —
tlok 2z dragiem tlokowym, 2 —
wodzik, 3 — korbowédd z loiys-
kami)

Srednicobrotowy, l6-cylindrowy silnik okretowy o mocy 95600 KM,
z serii ,Z” produkowanej na licencji firmy Sulzer przez Swigtochlo-
wickie Zaklady Urzadzen Technicanych ,Zgoda™
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Z cylindra najwiekszego silnika
okretowego moZna ,Wyprowsa-
dzié” do 4000 koni mechanicznych.
Sg nawet dokonywane proby pro-
totypu silnika, ktérego moc z cy-
lindra ma wynosié 5500 KM. Choé
czolowi producenci najwiekszych
silnikéw oferujg tak wiclkie jed-
nostki, s one praktycznie rzadko
stosowane.

w

Silna konkurencja miedzy pro-
ducentami silnikéw wolnoobroto-
wych, w ktdrej liczy sie tylko naj-
wyisza trwalosé i ekonomicznoéé
w eksploatacji (co jest wynikiem
wieloletniego dosdwiadczenia i
mozliwoéci wielkich nakladéw na
rozwoj) pozostawila na placu boju
bardzo $cisly czolbébwke. Opanowa-
ta ona siecig licencjobiorcow caly
niemal §wiat. Oto dane za 1975 r.,
przedstawiajace gléwnych produ-
centéw silowni motorowych stat-
kéw powvzej 2000 ton:

W tej czolbdbwcee szedciu potenta-
tbw pojawila sie od niedawna
firma Pielstick, produkujgca wy-
lacznie wysokoprezne silniki spa-
linowe frednioobrotowe.
Wirdd producentdw tego typu sil-
nikébw zajmuje ona picrwsze
miejsce. Wraz z licencjobiorcami
(w tym i Polska), firma Pielstick
wyprodukowala w ub. roku 25
procent mocy tego typu silnikow.
Na drugim miecjscu znajduje sic
firma MAN, ktéra dostarczyla w
skali §wiatowej 18 procent mocy
silnikéw Srednioobrotowych, pro-
dukujgc rowniez (jak i inne fir-
my) silniki wolnoobrotowe.

¥

Powodzenie silnikdw Srednio-
obrotowych w napedach okreto-
wych datuje sie od czasu wpro-
wadzenia do eksploatacji nowych
typow statkdw, takich jak uprze-
mystowione trawlery rybackie,
promy, statki tvypu Ro-Ro (pro-
mowcee) a ostatnio statki specjal-
ne, tzw. serwisowce, obslugujgce

platformy wiertnicze, Trawlery —
przetwornie wymagaja specjalne-
g0 rodzaju napedu, m.in. ze wzgle-
du na diugi poklad tralowy i po-
mieszczenia przetworni, ograni-
czajgce znacznie wysokos&é pulapu
silowni. Stgd koniecznoéé stoso-
wania silnikébw bardzo niskich, o
duzej koncentracji mocy, co cha-
raktervzuje wilasnie silniki sred-
nicobrotowe. Podobne ogranicze-
nie pulapu silowni wystepuje w
statkach o poziomym systemie za-
tadunku (przez furty rufowe i bur-
towe, z calym systemem platform
rozjazdowych) a wiec na promach
i promowcach. Serwisowce majq
podobne ograniczenia przesirzen-
ne silowni i warunki eksploatacji
jak uprzemyslowione statki ry-
backie.

Koniecznosé stosowania prze-
kladni redukcyjnych (obroty oma-
wianych silnikéw sa rzedu 500 na
minute), pozwala na optymalny
dobdr predkoféci obrotowej Sruby.
Otwiera to mozliwosci instalowa-
nia dukych mocy na jedng Srube
napedowsq statku, przy zastosowa-
niu silowni wielosilnikowych ze
zbiorczg przekladnia redukcyjna.
Przewidujac zastosowanie silni-
kéw srednioobrotowych do nape-
du statkéw nawet do wielkosci
270 000 ton (zbiornikowce), firma
Pielstick oferuje juz silnik o 18-iu
cylindrach w ukladzie V, dajgcy
moc 27 000 KM (1500 KM z jedne-
go cylindra). Do napedu zbiorni-
kowca podanej wieclkofei wystar-
czg zatem dwa silniki tego ka-
libru.

Silniki Sredniocobrotowe w dzie-
dzinie napedu statkdéw to jeszcze
w duzej mierze nie zapisana kar-
ta. Wartn bedzie wréci¢ do nich
na lamach ,Morza" obszerniej.

Porownanie wymiarow silnika wolno- i Srednioobrotowego tej samej

moCy
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| Zaproszenie

PISZA

— Cheesz troche popiywaé?

— 71N

— No, chodi! Nie
wzigté recznika.

Zawiniety w gruby koizuch Ju-
ra ponagla do wyjécia. Ociggam
sie, nie mogac znaleté mydla,
pbiniej czapki. Umieszczone na
mostku termometry wskazywaly
dzié rano —25°C. W co sie ubraé?
Chyba w koficu zabraknie mi
swetréw. A tu jeszcze perspekty-
wa kapieli!

Ostatnio Polacy w Murmanhsku
nie naletg do rzadkich goéci. Ply-
wajace tam statki szezecifiskiego
armatora, Polskiej Zeglugi Mor-
skiej, przywoia do kraju apatyty,
odpowiednio preparowane na na-
wozy sztuczne w gdanskich lub
szczecifiskich fabrykach.

W podrozy do portu zaladowa-
nia nie byloby nic szczegblnego,
gdyby droga nie przebiegala fior-
dami. Moiliwoéé przeplyniecia
wiekszodci trasy pod oslong nor-
weskich brzegdéw znacznie oddala
niebezpieczenstwo sztormbw, co
czyni zegluge przyjemmiejszg i a-
trakeyjniejsza.

zapomnij
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Nasz rejs odbyl sie w zimie, be-
dgcej prawdopodobnie najbardziej
Jfotograficzng” porg roku dla
tych obszarébw Swiata. W miare
przybywania szczebli réwnolei-
nikdéw poélnocnej szerokosci geo-
graficznej zielefi lasébw na zbo-
czach skal ustepowala miejsca
éniegom. Dni stawaly sie kritsze.
Coraz rzadziej mijaliSmy niewiel-
kie, zasypane &niegiem, miasta,
juz z daleka rozblyskujgce rojem
réénokolorowych Swiatelek. Nie-
samowicie pokrecone, z wieloma
rozgalezieniami fiordy, tworzg tak
niezwykly mariaz morza i gor, Ze
zastanawialem sie, w jaki spostb
norwescy piloci potrafig przepro-
wadzaé tedy statki bez ugycia
map. Poiniej powiedzieli nam, Ze
katdy z nich musi trase te poko-
naé¢ sto razy i zda¢ odpowiedni
egzamin, zanim przystapi do sa-
modzielnej pracy. Piloci muszj
wykazaé sie pamieciowym opano-
waniem wszystkich kursow, odle-
gloéci oraz nazw najdrobniejszych
nawet wysp. Mimo to jednak
przychodzg na mostek ze swoimi
notatnikami, w ktoérych sq zawar-
te odpowiednie informacje. Taka

tegluga przez fiordy — to ciggla

do kapiel

kontrola pozycji | przewidywanie
nastepnych kurséw — w sumie
fwietna praktyka dla nawigato-
row.

Po zdaniu norweskich pilotow,
pozostalo jeszcze okolo 12 godzin
samodzielnej Zeglugi w kierunku
fiordu, nad brzegami ktorego le-
ty Murmansk. Wedlug czasu stat-
kowego — to jeszcze gleboka noc.
Na redzie portu rzucamy kotwice.
Chwilowo brak miejsca przy na-
brzeiu. W ciggu dnia znad opa-
row ,dymigcego morza" wylania-
ja sie ksztalty miasta i portu. Tuz
przed dziobem mamy niezwykle-
go sasiada. To ,Lenin" — radziec-
ki lodotamacz o napedzie atomo-
wym. W poludnie na moment,
nisko nad horyzontem pojawia sic
czerwona tarcza Slofica i zaraz
znika. Odnosze wraienie, jakby to
wiasnie tu i w ten sposob rodzi-
lo sie lato. W duiych szerokos-
ciach geograficznych najbardziaj
trafia do swiadomosci czlowieka
teoria Kopernika i wynikajgce z
niej konselkwencje.

Na ladzie dowiedzialem sie, Ze
Murmansk zaczat -powstawat w
1915 roku i to od razu jako port.
Swojemu poloteniu zawdzicceza

fakt, e nie zamarza zimg [ dla-
tego w czasie wojny byl prawdzi-
wym portem ratunku dla obrofi-
cow ,Sowiet’skowo Zapolarija™,
ktérym poSwiecono gérujacy nad
miastem [ okolicg olbrzymi pom-
nik w ksztalcie stojgcego zolnie-
rza z karabinem.

Dzisiejszy Murmafisk — .to nie
tylko port. To przede wszystkim
przemyst drzewny, materialow
budowlanych, przetworstwa ryb-
nego, Ponad 300-tysieczne miasto
ma rowniez dwie wyisze uczelnie:
pedagogiczng i morska.

W miefcie, mimo tak wielkiego
mrozu, tycie toczy sie normalnym
trybem. Zaladunek statku prze-
biega takZze sprawnie. Zmechani-
zowane taSmociggi szybko zapei-
niaja ladownie i juz trzeba usty-
pi¢ miejsca nastepnemu statkowi.
-~Tablica” jest za godzine. Jeszcie
dwa baseny i wychodze z wody.
Calkiem zapomnialem o tym, e
za murami zima. Podpiesznie my-
je sie | wycieram.

— Do zobaczenia, Jura!

Nigdy nie przypuszczalem, Ze
bede sie kapaé¢ w zimie, za Kre-
giem Polarnym. A jednak!

ALFRED NASKRET
Fotografia autora



O KURLANDII
1 ZAMORSKICH
WYPRAWACH

MAREK ARPAD KOWALSKI

W zwiqzku z artykulem ,Zamorskie wypra-
wy lennikow Rzeczypospolitej”, opublikowa-
nym w numerze lutowym, otrzymalismy list
od p. GUNARSA JANSONSA z Rygi:

ot zainteresowaniem przeczytalem artykul
Marka Arpada Kowalskiego. MysSle, Ze bylo-
by warlo, nieczaleznie od przytoczonych w ar-
ivkule faktow, wskazaé, Zze w latach 1638 —
1682 kurlandzkie miasto portowe Ventspils
(Windawa) stynelo z doskonale rozwinietego
przemyslu okretowego. Owczeéni okretowey
wykazywall sie wysokimi umiejetnogciami w
budowie statkow nie tylko dla wojennej i
handlowej floty Kurlandii, ale réwniei — dla
Anglii i Francji. Okrety budowano wedlug
techniki holenderskiej, wylacznie z najle
szych materialéw miejscowych, i zdoblono je
przepiekng snycerks.

Przechowaly sie spisy i charakterystyki
budowanych w Ventispils okretéw. Niestety
jednak, dobrych i prawidlowych rysunkéw
tych okretdw jest bardzo malo; jeden z cen-
niejszych, malowidlyg na suficie jednej z sal
starego zamku w Kuldiga (Goldingen —
plerwsza stolica ksiesiwa), wykonane przez
XVIl-wiecznego malarza Eichhorna — zwa-
nego Kurlandzkim Rafaelem — ukazujgce
wszystkie wspolczesne malarzowi zbudowane
w Ventspils okrely, zniszezono caltkowicie,
gdy w XVIII w. ruiny porzuconego ju: zam-
ku zostaly ostatecznie rozebrane.

Jebli zag chodzi o wyspe Tobago, Lo ksigie
Jakub nie zakupil jej od Danii (jak stwier-
dzono w ariykule), lecz jg otrzymal od kréla
Anglii i Szkocji, Jakuba I, ktd6ry byl chrzest-
nym ojcem ksiecie kurlandzkiego, a pbiniej
— przejal jg ponownie od Karola I, jako re-
kompensate za dlug pienieiny. Prawa ksiecia
do wyspy polwierdzil Cromwell w 1652 r.,
a w 164 r. na Tobago przybyl dwupoklado-
wy, 40-dzialowy okret ,Die Herizoginn von
Churlandt” {,Ksieina Kurlandii”) ze 120 Zol-
nierzami i 80 rodzinami kolonistéw, pod do-
wodzitwem kapitana (i pierwszego kurlandz-
kiego gubernatora wyspy) Wilhelma Mollena.
Zalozyli oni twierdze Fort Jacobus i miasto
Jacobus-Stadt. Przeciw Kurlandezykom wy-
stgpili holenderscy kolonifci, ktérzy na prze-
ciwleglym brzegu wyspy zaloiyli miasto
Niew Vliessingen. W 1655 r., po stlumieniu
buntu Holendréw — zostalg ono przemiano-
wane na Neu Mitau, za§ Fort Beveren nazwa-
no imieniem syna ksiecia — Ferdynanda.

Cheialbym, aby , Morze” opublikowalo ilu-
strowang informacj¢ o Tobage dnia dzisiej-
szego; mozliwe, e zachowaly sie tam jeszecze
budowle z XVII w.".

Zyczenie naszego Czytelnika postaramy sie
spelni¢ rychlo, obecnie za§ prezentujemy ko-
mentarz red. M. A. Kowalskiego, zawierajgcy
réwnie: nowe informacje o ekspansji mors-
kiej Ksiestwa Kurlandzkiego.

Interesujgce, a mato znane informacje na
temat morskiej historii Kurlandii, nadeslane
przez p. Gunarsa Jansonsa — za ktore ser-
decznie dziekujemy, mogg zdziwié Czytelni-
ka polskiego. Niewielkie i w dodatku lenne
ksiestwo bylo — jak bySmy dzi§ powiedzieli
— eksporterem statkéw, i to na europejskg

skale. Rzecz staje sie zrozumiala w swietle
faktdw przedstawionych przez Adama Szels-
gowskiego w ksigice ,Walka o Baltyk”, wy-
danej w 1921 roku: ,Nieslusznie zmiane w ze-
gludze i handlu, jaka dokonala sie na poczgt-
ku dziejdbw nowoiytnych, uwaza sie za zmia-
ne z morskiej na oceaniczng (..) Zmiana do-
konala sie tylko w osiach ruchu handlowego.
Jak przedtem tg osig bylo Morze Srodziemne,
tak teraz, od poczatku XVI w. stalo sie nig
Morze Baltyckie (.. W XVI w. na kaidy
okret holenderski wyplywajacy na ocean,
przypadalo sto i wiecej okretdw wrysylanych
na Baltyk. W r. 1585 z portu Amsterdam wy-
piynelo zaledwie 85 okretdbw do krajow po-
zaeuropejskich: do Brazylii, Gwinei i Indii
Wschodnich. Na Baltyk skicrowano 640 okre-
tow ze 100 000 ton ladunku. Z liczby przy-

ksiecia dwaj krdlowie angielsko-szkoccy z
dynastii Stuartéw, Ale Jakub I panowal w la-
tach 1603 — 1625, za§ Karol I w latach 1625 —
1649. Zatem Jakub I Stuart musial prawa do
wyspy odslgpié wspomnianemu wyizej Wil-
helmowi Kettlerowi, poprzednikowi Jakuba
Kurlandzkiego. Dalej: w artykule pisalem,
ie ksigie Jakub zakupil od Danii Tobago w
1652 r. Przypomnijmy, Ze w okresie od 1649
do 1659 r. istniala w Anglii republika — zra-
zu bezpoérednie rzady parlamentu, péiniej —
lorda-protektora Olivera Cromvella. Zgadza
sle wiec rok 1652, ale w odniesieniu do Crom-
vella, o czym wspomina korespondent z Rygi.
Zrodla dunskie (archiwa dzialu etnograficz-
nego Muzeum Narodowego w Kopenhadze)
podaja, iZ Tobago naleialo do Danii w latach
1632 — 1662. Niezgodnoéei historyezne sg wiec
znaczne, ,Wielka Encyklopedia Powszechna”
PWN przy hasle ,Tobago” podaje, e wyspa
zostala odkryta przez Kolumba w 1498 r., sta-
nowila nastepnie posiadloéé¢ hiszpaniskg, w
wickach XVII — XVIII byla bazg flibustie-
réw, i dopiero w 1814 r. przypadla formalnie
Anglii.

Ten galimatias zdaje sie — paradoksalnie
— wyjainia¢ zagadke. Moina przypuszezaé,
ze w XVII stuleciu niejedno pafistwo euro-
pejskie staralo sie zawladnaé wyspg (p. Jan-
sons wspomina jeszcze przecie: o Holen-
drach). Zapewne pretendentéw do Tobago by-
lo wielu, i jedli jakiekolwiek mocarstwo zalo-
iyvio tam swojg faktorie wzmocniong fortem,
to oglaszalo sie wladcicielemn calej wysn..
Sigd mogli nig handlowaé¢ i Dufczycy, i Angli-
cy, i rosci¢ do niej pretensje — Holendrzy |
Kurlandczycy, a kaidy na wlasng reke. Mogli
ksieciu Jakubowi splachetek ziemi sprzedaé
Duficzycy, ‘wierdzge, e sprzedajg cala wys-
pe, mogli to samo czynié Anglicy.

MNaletaloby jeszcze wspomnieé, e wymie-
niony w moim poprzednim artykule elektor
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wWOozIu roczneégo, obliczonego na 36 milionow
— 30 miln, czyli 83" przypadalo na kapitaly
zaangatowane w handlu baltyckim (..). Jesz-
cze w r. 1666 — 3/4 kapitalu gieldy amster-
damskiej bylo zaangazowane w handlu bal-
tyekim™.

Ni¢ dziwnego, ie HKurlandia, balansujgca
miedzy potegami, mogla korzystaé ze wspa-
niatej koniunktury handlowej, a Windawa
{(czyli Ventspils lub Windau) stala sie znacz-
nym ofrodkiem stoczniowym.

Wario dodaé, e pop Gothardzie Kettlerze,
ktory oddal sie w lenno Zygmuntowi Augus-
towi i stal sie pierwszym &wieckim wladca
Kurlandii, tron ksigiecy w Mitawie objal je-
go syn Fryderyk. Poniewai w czasie plerw-
szej wojny poOlnocnej (tzw. siedmioletniej)
o Inflanty przechylal sie na strone Szwecji,
przeto Rzeczpospolita odebrala mu wladztwo
na korzyi¢ brata — Wilhelma. Stynny Jakub
Kettler byl wnukiem Gotharda. Tu zblitamy
sig do  sprawy Tobago". Najpierw jednak na-
lety ustalié daty.

Otéz panowanie Jakuba Kettlera przypada
na lata 1642 — 1681. Pan Jansons pisze, iz
prawo do Tobago scedowall na kurlandzkiego

e i ; e

brandenburski i ksigie w Prusach Fryde-
ryk Wilhelm, oprécz ekspansji na wyspy
Morza Karaibskiego, kierowal sie i w drugg
strone — do Afryki. Dysponowal on, wedlug
Szelggowskiego, flotg zloiong z 30 okretow
o 312 dzialach. Dzicki temu zaklada kolonie
brandenbursks w 1682 r. (faktorie na Wyspie
Sw. Tomasza na Antylach kupuje trzy lata
pbdiniej) pod nazwsg Gross-Friedrichsburg na
wybrzeiu Afryki Zachodniej, kolo przylgdka
Three Points w kraju Akkada. Rychlo jednak
ja utracil, bo jui w 1688 r.

Na zakoficzenie przytocze za wspomnianym
jut Konopezynskim ciekawostke zwigzang
jui bezpoirednio z dziejami Polski
na morzu: ,Jakies statki krgiyly podobno az
na Morzu Srodziemnym pod bandery Jana
Sobieskiego; prawdopodobnie mial to byé
rwigzek kaprow przeciwko Turkom, Gdarnsz-
czanie, dla przypodobania sie Marii Kazimie-
rze Sobieskie), nazwali jeden okret kursujgcy
do Francji ,La Couronne de Pologne"”, inny
<Marie",

JeSli nasi Czytelnicy wiedzg o lym cod wie-
cej, bedziemy wdzieczni za informacje.
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Zegluga wirdd lodéw wymaga stale napig-

Kapitan Dariusz Bogucki

Pierwszq gore lodowg spotykamy po 25 dniach od wyplyniecia

t Callao. Porycjo 64°45'S i 72°51'W. Nastepne sypiq sie

jok T worka. Slutba na oku posluguje sie reflektorem, ale daje to
niewiele. Jest bardzo ciemno, pelne rachmurzenie i brak
ksietyca. Co pewien czos mgla. Redukujemy predkosc jachtu —
iwiatlo aldisa siego raledwie kilkanaicie metrow w glgb

czarnej iciany prred nami; e tei radar musial nowalic

pried takim akwenem!

I zdjecia:

EUGENIUSZ
MOCZYDLOWSKI

— Woplynelismy .na antarktyczne
wody, moiemy spedzié tu okolo dzie-
sieciu dni. W tym crosie bedriemy
probowac odwiedric bary Adelaide,
i Palmer i Belingshausen — kapitan
wikaruje no mapie trose romierzo-
nej ieglugi-

Wreszcie na horyroncie ukozuje
sie tui nod wodq josny pasek. Po-
dobnie objawial sie lad na palnocy,
za arktycznym kregiem polarnym.
Snieine plateau wyspy Adeloide.
Mad powierrchnig morra warstwa
mgly. Nerwowa atmosfera przy po-
dejiciu do wyspy. Odnajdujemy czar-
ng plamke skaly Surprise, od ktorej
skrecamy w Quest Channel, prowa-
drqcy miedzy mieliznomi do kotwi-
cowiska, naprzeciw angielskiej ba-
zy. Blitej brzegu robi sie ciemno —
lawirujemy miedzy wiclkimi brylami
ledu i przepychamy sie prrez pak.
Lod dryfuje wzdlui brzegqu dosc
stybko. Kotwiczymy na priybrzeinej
granicy dryfu lodu. Widaé malutkie,
crerwone chatki. Tam na brzegu zo-
baczyli nas, iwiatlem pokarujg miej-
sce lgdowania. Plyne bgczkiem z
szefem i Zdriskiem. Wiosla slizgojq
sie po odlamkach lodu. Widaé na-
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Pingwiny w Arkiyce — po ru pien
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reszcie miejsce lgdowania: trzy fe-
try wybetonowanego nabrzeia za-
pchanego lodem. Ale jest przejicie.
Rzucomy <cumke. Pomocne pnce
ulatwiajg wyskoczenie z chodrgotgo
na fali bgcrko. Gospodarze wyrg-
gajq bqczek daleko na brzeg.

— Witamy w Adelaide! — méwiq
po prostu.

Steve Wormald oprowadza noso
bazie. Maly domek a w nim waors. at
stolarski — miejsca trochg wiglej
nii w nasze] mesie; w innych don-
kach — warsztat mechaniciny, ii-
lownia orozx maogozyn Eywneici,
sprzetu biwakowego i cresci somo-
lotowych.

— 19462 roku zimowalo tu dwa-
naicie osdb — objainia Steve. — o
bylo pierwsze zimowanie na Adeli-
de. Kiedys byla tu stacja meteonla-
giczna, teraz sluiy joko baza wypa-
dowa dla geofizykdw, glacjologiw i
geologow, prowadzqcych lotem ba-
dania na Ziemi Grahama i pay-
brzeinych wyspoch. Przez piec mis-
siecy lato obslugujemy 2 samalaly
latajgce r roopatrzeniem i noukuw-
cami do obozéw w terenie. Samolo-
ty jui odlecioly do domu, o dris



wszy fotografowane z jachtu pod polska bandera

www. bembrldge Com . pl Zanim ,/Gedania” dotarla do Antarktyki ieglowala dlugie tygodnie w Arkiyce

stotku ,.Brandsfield”, ktéry prrywozi .
racopatrzenie dla ofmiu ludzi zosta- (]
jacych na zime, by utrzymaé stocje |
w ruchu, i zobiera wracajgcych do ' /]
domu naukowcdw. ."J[ :

Na sinieinym stoku plateau kilka- |
dziesiqt wypasionych husky uczepio- ' . - |
nych do stalowej liny. Skaczg rados-
nie i szczekojqg no widok swego
opiekuna.

— To tarcie dla nich — Steve
rs:ﬂ:uie na trzydziesci martwych
ok.

W dole widaé odbijajacy od ,.Ge-
danii" bgcrek — musze wracaé na
jocht, mom wochte. A w bazie ra-
cryna sig prryjecie, przeciei to ostat-
nia przedzimowa sobota.

Po crterech godrinach wachty
wrocilem na brzeg. Zobowa w pel-
ni. Steve raprasta do baru, potem
sq polskie piosenki na gitare i or-
ganki. Gléwny muzykant bozy, Jan
Handerson, swego czosu uczestnik
festiwalu muzyki ludowej w Zakopa-
nem, popisuje sie ipiewem i grg na

jest ostotnio soboto przed prryjiciem G ks I ' :
II
|
!

dokoncienie na str. 22
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kobzie. Mostepnego dnia cbudiilis-
my sie doic péino. Zohortowani sg
ci polarmicy — no 1ewnglrz poniiej
zera, @ oni ipiq przy otwartych
oknach. Rick obiecal nam norty.
Podwozi nas ciggnikiem no szczyl
stoku. Przed nomi kilke mil plaskie-
go terenu, to lotnisko. Dalej ster-
czq wysckie no dwo i pol tysigco
metrow szczyty.

— Sprébujemy tej zimy no nie
wejic — zapewnia Rick i odjeidic
do swoich husky, o my oddajemy sig
szalenstwu oi do obiodu. Po powro-
cie do bozy dowiadujemy sie, ie
wkrotce odplywamy. Mocne wachty
mioly cieikie chwile w walce 2 no-
cierajgcymi  brylami  lodu, trzebo
ucieka¢. Gonimy z lurkiem po opo-
roty folograficzne i kurtki rostowio-
ne na stoku. Jui momy zjeidioc,
gdy nogle z ploteou dobiegly ostre
krzyki: Erroca! Erroca! Jeden, o 1o
nim drugi psi zoprzeg wraco do do-
mu. Psy ciggng ostro, czujgc blis-
koi¢ domu. Spaleni sloncem powoi-
nicy ratrzymali zopriegi w pewnej
odlegloici od siebie. £ bary nodbie-
gli koledzy, by pomoéc wyprigc, o-
braé¢ sonie z ekwipunkiem.

— To byla dobra pedroi, jecho-
lismy szybko! — Ludzie i psy szcugs-
liwi, e jui w-domu.

— Nie moge sie pogodiic 1 tym,
re 10 rok dostoniemy tronsporiery
i pséw jui nie bedzie. — Steve, jok
wszyscy w bazie, kocho psy i podro-
te z nimi. — To jedyno radosc miej-
scowego iIycia, siczegdlnie zimg.

Gdy odplywomy bgczkiem od be-
tonowego nabrzeio, wachtowi no
jochcie odpychojg bosokami potgi-
ng lodowq ..srafe”, wiszgeq no lon-
cuchu kotwicznym. Groteskowy to
widok, ludzie z potyczkami w rg-
kach przeciw niebiesko-bialej kolu-
lubrynie, siegajgcej salingu. Gdy
odplywamy, bryla jest jui za rulq.
silnik sie grzeje, o kotwico idzie w
gore.

Wchodzimy w kanal Barlas, mie-
dzy wyspq Adelaide i Pélwyspem
Arctowskiego no Ziemi Grahama.
MNocno probo dotorcio do Rothero
Point nie udaje sie. Mocno tlucze-
my w léd i wycofujemy sie, by nieco
dalej na pélnec stangé w dryl. O swi-
cie ruszamy naprzod.

Plyniemy bardzo wolno, manewru-
jac w gestym poku. Lutek z salingu
podaje optymalne kursy. Po kilku
godzinach wychodzimy z wqgskiego
gardlo. lesicie wielokrotnie zmniej-
szamy siybkos¢ do minimum, ale w

kencu osiggomy kanol Chatam i ol-
warty ocean. Kélke wokdl wyspy
Adeloide ramknelo sie.

Stacjo Palmer. Okazoly budynek,
przy nobrzeiu ,Hero" stotek MNoro-
dowej Fundaocji Naukowej USA, ob-
slugujgcy bozy w rejonie Ziemi Gro-
hama. Odplywo wkrotce, pozosto-
wiojgc smutnych zimownikéw. Mysli
ich wedrujg doleko. Zaproszojg nos
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na kelacje, rozpraszamy ich smetne
nastroje.

MNastepnege dnio odpoczywomy
w komfortowych waorunkach. Kqpiel,
pranie i krwiste steki z frytkami.
Wieczorem oglgdamy ,.Egzorcyste”
w sali kinowej, gdzie mieici sig row-
niez biblicteka, stojq orgony elek-
tryczne i stol bilordowy. Wyposaie-
nie bary wrbudzo podiiw. Sympa-
tyczny kucharz zolodowal dla nos
szufle spychoczo kartonomi sokow,
konserw, dorzucil pactke mrotonych
stekéw, maslo, i przywidzl wsrystko
na burte. O swicie oddalismy cumy.

Wchodzimy w kanal Neumeyero.
Miewgtpliwie najbordziej malowm-
cze T miejsc odwiedzanych priez nas
w Antarktydzie, o moie w colej po-
drézy. Tworzywa troche jednostajne:
skaly, lod i sinieg, ole formy nie-
prowdopodobne! Slofce oswietlilo
wymysilne komporycje, dodojgc 1y-
cia martwym lodom. Ciole lodow-
cow linig niebieskoiciq. Briegi ko-
nolu nie sq dolej niz 400 metrow.

Wyspa Deceplion to obrieie wy-
goslego wulkanu. Przesmykiem w je-
go poludniowo-wschodniej czgsci
wplywamy na Zotoke Wielorybnikow
— doskonole, oslonicte kolwicow:-
sko, crosami tylko wiburzane paory-
wami silnych wiatrow, spodajagcych
z lodowcow.

Spotkalismy tu dwdjke zeglorzy,
plywajgcych od dwdch miesigcy wo-
kol wysp Antarktydy. Patrick van God
i jego tono Wendy procujq przy
swoim jedenastometrowym plastyko-
wym jochcie, wyciggnigtym na czal
ny fuiel plazy.

W wygodnym, niezwykle funkcjo-
nalnym wnetrzu jochtu, priy piecy-
ku, Potrick opowiodo: — . Trismus”
radzi sobie doskonale, tyle ie od
cigglege uderzonio w plywajgce lo-
dy przetarlo sie driobnica. Przed
wyplynieciem nie miolem czosu 10-
loiyé stalowej ochrony, teroz lo sig
mici. Dwa tygodnie probujemy jq
zolataé, jest zbyt zimno na polime-
ryzacje iywicy. ole dzisioj wyglado
na to, ie bedrie cieplej. Przynieslis-
cie nam sIicrescie.

Po wspdlnym obiedzie iegnomy
sie i podnosimy kotwice.

Ostotnim  skrowkiem  Antarktydy,
do ktérego doplyneliémy, bylo wyspo
Kréla lerzego, o no niej radziecko
stacjo Belingshousen. Miesigc przed
nami byly tu ., Profesor Siedlecki” i
~Tazar”. Pozostowily po sobie mile
wspomnienio. Przybyliémy no dobrze
przygotowony grunt. Whyleczylismy
reumatyzm i korzonki nerwowe w
prowdziwe] rosyjskiej boni, o wie-
czorem 3Sierioio, lekarz stocji, dlugoe
spiewal przy gitorze. MNozajutrz wy-
cieczke do Zotoki Darwino, siedzi-
by lompartow i sloni morskich. Po
powrocie odplywaomy. Ciggle malo
czasu. Chybo nigdy nie przestonie
my sie spieszyf.

EUGENIUSZ MOCZYDLOWSKI

Henryk Maka

KORENSPONDENCIA
WLASNA
I JUGOSEAWII
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ORGZULA
WYSPA

MARCA POLA

tad. z wysokiej gory domi-

nujacej nad okolicag, mias-

teczko wyglgdalo jak wy-

ciete ze Eredniowiecznego

gztychu. Biale kamieniczki

pokryte czerwong dachdw-
kg stloczone s jedna przy dru-
giej. niczym bogata kolonia mu-
chomoréw. rzucona w nieblesko-
zielony Adriatyk. Katedra po-
frodku miasteczka wybija sie wy-
raznie ponad inne budowle wyso-
ka wiezg, zakoficzong koronko-
wq loggig. Maly placyk przed
katedrg tworzy epicentrum gro-
du — stad kazda uliczka, a jest
ich kilkanascie, prowadzi w mo-
rze. Uliczka? Kaida z nich to
wlasciwie waski przesmyk mie-
dzy domami, ktorych mieszkancy
z powodzeniemn witaé sie moga
ponad ,ulicg” na wysokosci Lego
samego pietra.

W kaitdym razie jest to mia-
steczko, po ulicach ktorego nie
jekdzilo sie nigdy i nie jeidzi po-
jazdami. Co najwyzej spotkaé
moina — i to rzadko — poczei-
wego osiolka, ktory z dwoma ko-
szami bagazu po bokach powoli
pnie sie w gore. Najczebciej jed-
nak wedrujg po wyszlifowanych
do bialodci kamiennych schodkach
kolorowo ubrani turyici. Oni to
najchetniej ogladaja srebrng, z
niezwykly precyzjg wykonang bi-

zuterie w licznych sklepach ,Fili-
granu” i okupujg male restaura-
cyjki, oferujgec swoje specjaly za-
pijane cierpkim winem , Grk".

Obok jednej z takich wlasnie
restauracyjek, oferujgcych pie-
czone ryvby, homary, smazone od-
noza odmiornic i rézowe krewetki,
widnieje na azurowej galeryjce
przerzuconego nad ulicg przejscia
napis: Kutée Marko Polo, powtH-
rzony w kilku jezykach.

Dom Marca Pola na Korczuli?
Teze o dalmatynskim pochodze-
niu Marka Pola wysuneli wloscy
historyecy. Ich pedantyczne bada-
nia dokumentow Weneckiej Re-
publiki wykluczyly moiliwoéé je-
g0 narodzin w tym mieicie. Gio-
vanni Ornandini wykazal, ie
choé Mareo Polo nazywany jest
weittadino veneziano” (co oznacza
weneckiego poddanego, a nie we-
necjanina), jego rodzina nie byla
w Wenecji notowana. Dopiero po
powrocie z drugiej wyprawy na
Daleki Wschod w roku 1295 (gdy
Marco liczyl sobie 41 :dt), ojciec
i stryj kupili w Wenecji pierwszy
dom, w okolicy kosciola Sw, Jana
Chryzostoma. Istnieje zai wiele
zapisow Swiadczgeych, e Marco
Polo urodzil sie na Korczuli

Z samego epicenlrum miastecz-
ka, przy klorym muzeum miej-
skie oferuje do ogadania wydo-
byle z morza, obroéniete muszla-

-




mi i galazkami koralu rzymskie
amfory z I i Il wieku, modele
starych okretow i ich osprzet, a
znajdujgce sie naprzeciw mu-
zeum biskupie kusi oryginalami
Tycjana, Belliniego, Veronese'a i
Tintoretta, do ,Kuce Marko Po-
lo” jest niedaleko. Kilkadziesigt
zaledwie krokdéw. Z waskiej
uliezki wchodzi sie najpierw ka-
mienng bramg w podwoérze-ogrod.
W tym kamiennym miasteczku,
gdzie rozloiyste palmy, drzewa
Swietojafiskiej akacji i wloskie-
go orzecha spotkaé¢ mozna tylko
na jego obrzezach, tui nad wods
— ta duia oaza zieleni przyjem-
nie oszalamia: fioletowe Sciany
kwitngcych oleandrdw, baldachi-
my splatanych ze sobg galezi
owocujacych wiladnie drzew i
krzewdw cytrusowych, palm i
wielu innych egzotycznych roflin
i kwiatdw.

Zaopatrzeni w bilety i broszur-
ke . Dokumenti o korlulaninu
Marcu Polu” wdrapujemy sie ze-
wnetrznymi schodami do muzeal-
nej wieiy — bo wlalnie z domu,
w kitoSrym urodzit sie ten pierw-
szy europejski znawca Dalekiego
Wschodu, niewiele poza czescig
wysokosciowsg =zostalo. Ona to
wlasnie pelni dzi§ dumnie fun-
kcje muzeum. Skromnego zresziy,
bo prawde powiedziawszy, nie-
wiele tu zgromadzono pamigtek
po Marcu i jego rodzinie Na
wstepie herb Poléw — tarcza la-
zurowa przecieta na ukos blekit-
ng wstega, na ktoérej wymalowa-
no cztery wrony; troche starych i
nowszych wydawnictw, wizerun-
ki statkéw, ktérymi podrézowal,
pare portretdw i rycin zwigza-
nych z bohaterem miasteczka,
mapa Azji z naniesionymi szlaka-
mi jego drogi.

Z mapy wiszgcej na muzealnej
Scianie widaé¢ wyrainie, #e nie-
obce mu byly najdalsze nawet za-
katki mongolskiege imperium,
rozciagajacego sie od brzegbw
Oceanu Spokojnego do Wegier, od
Oceanu Lodowatego do Indyjskie-
go, znad Woigi at do wybrzeiy
Morza Srodziemnego. Bywatl tei
Marco w Indiach, Bengalu i na
Cejlonie, przez trzy lata, jako
gubernator, zarzgdzal prowincja
Jangdiu o 27 miastach.

W droge powrotng wyruszyli
Polowie w roku 1292 statkiem =z
portu Czanczou, zeglujac wzdluz
wybrzety Chin, Indochin, Suma-
try, Cejlonu, Indii az do Malaba-
ru, a4 nastepnie do Ormuzu. Stad
droga lgdows udali sie przez Te-
briz do Trapezuntu, gdzie zndw
przesiedli sie na statek, ktorym
dotarli do Konstantynopola i da-
lej do Wenecji, dokgd przybyli w
roku 1293,

Ale nawet uzyskane w czasie
prawie dwudziestoletniego poby-
tu na Dalekim Wschodzie boga-
ctwa nie byly w stanie trwale
nsadzi¢ Marka na weneckiej lagu-
nie. Nadal bral aktywny udzial w
dwezesnych wydarzeniach. 7 wrze-
$nia 1298 roku, jako sopracanito
— dowddea weneckiej galery
wchodzgcej w sklad poteinej flo-
ty (90—120 statkdw), dowodzonej
przez Andrea Dandolo, bierze
udzial w bitwie morskiej prze-
ciwko tradycyjnie wrogiej flocie
genuenskiej (80—70 statkdéw) pod
dowdédztwem Lamba Dorii. Rzuca
sie do walki z tym wiekszy za-
cietoécig, ze Genueficzycy skofi-
czyli wladnie pladrowaé jego ro-
dzinng Korczule.

~Flota nasza zostala pokonana
— pisze na wstepie do ksigiki
Marka w roku 1553 Gian Batti-
sta Ramusio — i Marco Polo po-
padt w niewole, albowiem cheial
sie swojg galerg wydostaé¢ do
przodu i zaatakowal okrety nie-
przyjaciela. Lecz gdy tak walczyl
z wielkim mestwem i odwagg za
ojezyzne i bezpieczenstwo naro-
du, nikt mu w sukurs nie pospie-
szyl. Odnidslszy tedy rane dostal
si¢ do niewoli, gdzie go natych-
miast zakuto w kajdany i odesla-
no do Genui”,

I oto na muzealnej Scianie wi-
dzimy Sredniowieczny sztych, na
ktorym dzielny podréinik, osa-
dzony w jednej z podziemnych
cel Palazzo del Capitano del Po-
polo, na podstawie zachowanych
notatek dyktuje swoje wrazenia
z egzotycznej podrdéiy Rusticiano-
wi z Pizy, ktory je spisywal w
prowansalskim jezyku. W rok
pbiniej, po powrocie do Wenecji
zdobywa naletny mu splendor
bohatera, #Zzeni sie z Donaty Ba-
doer, z ktora ma nastepnie trzy
corki. Jego ksiega ., Opisanie §wia-
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ta”, wielokrotnie przepisywana, a
pbiniej drukowana, przynosi mu
wiele dobrej slawy. Do konfica &y-
cia jest przy nim wierny sluga
tatarski, ktéremu w testamencie
z 3 stycznia 1324 roku nadalt wol-
no&é¢ i spory zapis majgtkowy.
Wysokie gory 1 lagodne stoki
pokryte piniowymi lasami, lauro-
wymi i oliwkowymi gajami, po-
roste  dostojnymi cyprysami,
uprawami winnej latoroSli i sa-
dami, przepiekne zatoki, kamie-
niotomy, w ktorych wydobywa sie
bialy marmur, nieduia stocznia
budujaca rybackie lodzie i stat-
ki handlowe do 1500 DWT, kilka
raledwie miejscowosci na 276 km?
powierzchni — oto wizerunek wy-
spy, ktora zamieszkiwana byla
juz w czasach przedhistorycznych,
a w staroiytnosci podobala sie
Grekom (zalotyli tu kolonie Kor-
kyra Melaina), potem Rzymianom
{(Corcyra Nigra), nastepnie przy-
padla Republice Weneckiej, by po
trzech wiekach przechodzié ko-
lejno na kriotkotrwale okresy pod

panowanie Austrii, Francji, Rosji,
Anglii i Wloch. Dopiero w roku
1920 znalazla si¢ w granicach Ju-
gostawii. Dzisiaj subtropikalna
zielefi Korczuli, jej wspanialy kli-
mat, przyjrzysta ton wody, dosto-
jenstwo zabytkow, wieczorne kon-
certy cykad i Swierszczy powo-
dujg, ze nie brakuje tutaj tury-
stdw nie tylko w sezonie letnim,
ale nawet zimg. W miliardzie do-
lardw, ktory przywietli w roku
1975 zagraniczni turysei do Jugo-
stawii, ma swoje niepoélednie
miejsce rowniez | ta urocza wy-
spa, na ktorej jednym krancu
usadowila sie Vela Luka — oéro-
dek rvboldwstwa, na drugim zas
miasteczko Korczula — centrum
turystyki.

Gdziekolwiek jednak na tej
wyspie znajda sie turysci, wsze-
dzie spotykajg sie z niezwykle Zy-
wymi i trwalvmi tradycjami
Marka Pola. Jego dzieje znajg
prawie wszyscy mieszkancy wy-
spy.

W przeciwienstwie do Wenecji,
gdzie rodzina Polow dotrwata tyl-
ko do roku 1418, dokumenty kor-
czulanskie wykazuja niezbicie, ze
od XIII do XVII wieku Zzyla na
tej wyspie bogata rodzina de Polo,
majgca sws wilasng przystan i
swe wlasne galeony. Do dzi§ po-
tomkowie tej rodziny utywaja
nazwiska Depolo, choé¢ mieszkajg
jui w pobliskim Orebié.

A na Koreczuli? Gdy tylko wie-
czorem ustawione na nabrzezach
latarnie poloza cienie na grana-
towej teraz wodzie, gdy zgestnie-
je zapach morza, zieleni i kwia-
téw, na placyku kolo rzesifcie
ofwietlonego biura turystycznego
o nazwie — jakie by inaczej —
Putnik Marco Polo, zbiera si¢
meska czesé stalych mieszkancow
miasteczka na pogawedke, plotki,
podrywke. Taka tu jui tradycja,
prawie rytualny obyczaj. Turysci
natomiast podazajg czesto w wie-
czorowych strojach do kina ,,Po-
zornica™, na impreze folklory-
styczng zespolu Moreszka, nawig-
zujgeg do Sredniowiecznych walk
korczulan z Maurami, w ktorej
30 tancerzy, recytujgcych teksty
starych poematow, walezy o
ksiezniczke Bule. A po przedsta-
wieniu wracaja do hoteli, by spo-
glagdajge w wygwiezdzone niebao,
wypié¢ na tarasach bogato upal-
mionych kawiarni szampana i
zjesé korczulanskyg specjalnodé —
lody, oczywiscie... 4 la Marco
Polo.
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Swiatowa kariera
polskiego bhialka

Produkowany od niedawna w Gdyni preparat
bialkowy zaczyna swojs dfwiatowy kariere.
Przecied to rewelm:{l zwilaszeza dzig, kiedy
l-t-lﬂm]l' w obliczu wielkiego kryzysu 2 wno#cio-
wego" — stwierdzit prted‘l'lnwktitl dunskiej fir-
my .. Danish McDonald” przy zakuple licencji
na pruduk¢j polskicgo ka (wraz z techno-
logia). Nit:lﬁﬂnit od Dunficzykéw, kilkadziesiat
innych firm, nie tylko europejskich, =zdradza
tywe zainteresowanie polskim wynalazkiem,
ktory bez prresady moina zaliczyé do najwai-
niejszych zdarzen w najnowsze] historii fwiato-
wego prremysiu spotywezego.

»Jajo Kolumba”
i wodne chodaki

W itradycyinym ju: III dorocanym pokazie
jachtéw turystyeznych pod nazwg . Jacht dla
Ciebie*” nad Zalewem Zegrzynskim uczestnliczy-
la rekordowa liczba widzbéw. Prezentowanych
iednmuk bylo jednak mniej ni w ubleglych
atach, Poniewat nowodcl bylo réwniet niewliele
— przedstawimy z imprezy nad zalewem tylko
dwie ciekawostki, a mianowicie: wodne choda-
ki konstrukeji ini. Kowalewicza oraz ,Jajo Ko-
lumba' — piekny jacht naletgcy do Jana §{ Mar-
ka Cwiertnidw, starannie priebudowany e sta-
rej szalupy na plekng jednostke t¥ypu roro, wy-
posatong nie t¥lko w wigzania | bloki starego
typu, lecz takie galion. Brawo Panowiel

Fot. Andrzej Fidor

Bezpieczna Zegluga
do Poriu Poélnocnego

Od pierwszych dni lipca do probnej eksploa-
tacii wszedl oryginalny polski system elekiro-
nicznego sterowania nawigacja statkédw plyna-
cych do | z Portu Pblnocnego, Sygnal emitowa-
ny ze¢ stacji nadawczych, rozlekewanych na
brzegach Zatoki Gdanskiej, i odblerany na
statku — umoiliwia w zasiegu 150—200 mil od
Portu Pélnocnego ustalenie polodtenia jednostkl z
dokladnofcig do 5 metrdw, a na glownym pro-
wadzgeym do portu torze dokladnosé wskazan
wynosi okolo 1 metra.

,duch Roku 76"
nie przelecial

Kolejna préba pokonania Atlantyku za pomo-
¢y balonu nie powiodla sie. Amerykanski aero-
nauta Karl Thomas przebyl zaledwie B0 km od
miejsca startu, | gwaltowna burza spowodowala
raptowne zakohczenie podréty balonu. W pe-
wnej chwili wicher wyrzucil z gondoll tratwe
ratunkows i spadochron; Zawiddl takie mecha-
nizgm umotliwiajaecy wodowanie balonu. Ame-
rykaninowi nie pozostalo jut nic. innegoe, jak
skok do oceanu w Slad za tratws. Po trzech do-
bach piywania w wodzie, rozbitka wylowil ra-
dzieckl statek . Diekabrist”, ktéry oddal go na
lad w Rotterdamie., Karl Thomas transatlantyc-
kg przygode swego iycia oplacil zaledwie trze-
ma zlamanymi febrami,

Trzysia milionow fon

W jubileuszowym pleédziesigtym roku isinie-
nia Gdyni przeladowano w tym porcie J0-milic-
nowy tone towardw. Zawarta byla w kontene-
rze ratadowanym na statek PLO ,Roman Pazin-
ski”. Poteine pudlo wypelnione bylo... kmin-
kiem., Pierwszym statkiem, ktbéry zawinagl do
portu w Gdyni, byl ,Kentucky" bandery fran-
cuskiej, najwiekszym zaf — polski . Kasprowy
wierch*. Lgcznle od poczgtku istnienia portu
zawinelo do Gdyni okolo 120 000 statkow (a do-
kiladnie 118 41%).

Foi. CAF — Uklejrv

Jeszcze jedna ,,Warszawa”

M., . Warschau” to nazwa nowego nabytku
armatora zachodnioniemleckiego , A.C.Toepler™,
wiadciciel tego przedsicblorstwa dr Alfred
Toepfer, podczas podniesienia flagi armator-
skiej] na tym siatku, podkreslil symboliczne
gnaczenie imilenia, jakis nadano statkowl. Na
jego progbe matks chrzestng nowociésnego 50-
-tysiecznika zostala p. Jadwiga Bulicka, naczel-
nik warszawskie] dzielnicy Mokotbéw. . War-
schau” w swij dzlewiczy rejs ruszyia do por-
tow kanadyjskich.

ZusSpiewajmy razem

Zainteresowanych informujemy. e Klub
~Rejsy" (PTTK) wznowil wydanie .Scic
Teglarskiego', ktorego plerwszy naklad przed
szedciu laty rozszedi sie szybko. Obecnie splew-
nik ten kosziuje zi 3.— | moina go nabyé w
sekretariacie Klubu przy ulicy Solec 8, Zamlej-
scowl mogq te publikacje zamawiaé listownie
pe wplaceniu na konto Klubu [(PKO nr 1531-8%
-132) wspomnianej kwoty. A oto pelna nazwa |
adres: Zeglarski Klub Turysiyczny PTTK ..Rej-
s¥Y"™. 00-438, Warszawa,K Solec 8.

- www.bembridge.com.pl |

Tablica ku czci
E. Kwiatkowskiego

W ramach tegorocznych obchodéw Dnl Morza,
przeblegajacych pod znakiem 50-lecia Gdyni, na
gmachu Dworca Morskiego odslonigto tablice
ku czci zastutonego dla budowy Polski Morskiej
— prof. in:. BEugeniusza Kwiatkowskiego. Uro-
czystofé odbyla sig z udzialem corkl zmarlego
pledawno Profesora oraz tlumnie zgromadzo-
nych.

Fot. Halina Wasielke
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»Kopalnia Moszczenica”
oirzymala ,,Zlolq Latarnie”

N-osobowa zaloga statku PZM zdobyla w 11D
Morskim Turnieju Kultury zaszczyine plerwsze
miejsce. a wiec 1 .. Zlotg Latarnie” — za calo-
ksztali dziatanh kulturalnyech na statku w akre-
sie od czerwea 1975 do czerwea 1978, Ma rece ka-
pitana statku Mariana Zidlko przekazano,
oprbocz symbolicznej latarni | dyplomow, takie
dodatkowy (undusz dewizowy na organizacje
wolnego czasu zalogi w obcych poriach. Nagro-
dy specjalne 1 wyrbinienia otrzymall: magazy-
nier Bazyll Plotrowicz — za metaloplastyke;
asystent elektryka Henryk Kluj — za kompozy-
cje haftowane: delegat KO Marek Wilczewskl
— za caloksztalt dzialalnogci.

Europa obrasia
wieriniczymi platformami

Kryzys naftowy ujawnil nagle wiele niezna-
n¥ch dotagd ziédk ropy naftowej w tym takie w
Europle, a zwlaszcza na szelfle otaczajacym nasz
stary kontynent. Po odkryciach u brzegbow
Norwegii czy Szkocji, przyszia ostatnio pora na
hiszpanskie wody terytorialne. Na zdjgciu: jed-
na ¥ plerwszych platform wiertniczyeh zainsta-
lowana u wybrzeiy polnocne] Hiszpanli, w re-
jonie Asturii. MNafclarzom zaczyna hyé coraz
wygodniej, marynarzom natomiast coraz trud-
niej.

Fot. CAF — AP
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Lgdowe zycie wodolotow

Radzieccy ekonomifei ustalili, #¢ dla wodolo-
tdw, prrernaczonych dla rzek syberyjskich,
rnacznie taniej wypada przewdz Ilgdem ni
okrefny transport morski, S5tqd tet zorganizo-
wano karawany wodolotdbw typu ,Rakieta”
{patrz zdjecie) ktdre wedrujsg po lagdrie na
wielkich samochodowych przyczepach.

Fot. CAF — TASS

Fruwajgcy prom

Tak moina by narwad jednostke portows, kKtd-
rq z prreznaceniem do Migeril zaladowano w
Hamburgu. Na zdjeciu wspomniany prom pod-
czas powleirznej podréty™ na frachiowlec
+Starman' (25185 BRT). Warto dodaé, te udiwig
wiasnych bombdw tego statku przekracra 150 ton.
a nigerviskie promy portowe waty pnrln tg.nh
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Przy prrebhudowie
mosiu Moerdijk (Holandla) nad jedns z zatok
Morza Poinocnego, zastosowano ciekawsy metode
wymiany kolejnych elementdw starego — na
segmenty nowego sresciopasmowego mostu. Na
marginesie
wipomnianego

Warto
mosiu stanowi fragment
Eiego programu modernizac)i drdg w tym kraju.
Ma zdjeciu: segment nowego mostu, preypomi-
najgcy troche lotniskowlec, w drodze na
sce postoju', Widoczna konstrukcja waky 2 ty-
sigce ton, ma diugodé 100 m i szerokosé 43 m.
Jej zamontowanie trwad bedzie niespelna 2 do-

starego dwupasmowego

dodaé, 2e rekonstrukcja

wiel-
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PZM przekroczylu
3 min DWT

Do Swinaujicia zawingt w unlegiym
miesigeu najwiekszy | najnowoczes-
nicjszy polski masowiec  Huta Leni-
na*“ (M3 DWT). Przywidzl on w
swoich ladowniach ponad 8¥ tys. ton
brarylijskiej rudy — co z kolel stano-
wi najwickszy ladunek rody, jaki
pojawil sie jednorazowo w polskim
porcie. Warto dodaé, fe w drodze do
kraju znajduje sic drugi siostrrany
masowlee PZIM — _Huta Katowice",
Wejtcle tego staitku do armatorskiego
rejestru spowodowalo, e Polska Ze-
gluga Morska zwiekszyla swéj tonaf
do ponad 3 milionéw ton nosnodci |
stala sie jednym z najwieksrych ar-
matordw w dwiecie.

Fat. CAF — AP
S e—
Drugi
konlenerowiec
z Gdanska
Nazywa =sl¢ . Astronomer™,

jest siostrzang jednostky . Ca-
ribla Express” i jest prrezna-
czony dla brytyjskiege arma-
tora Harrison Line z Liver-
poolu. Ten komorowy konte-
nerowlec (3400 DWT) ma 3203
m diugosci | 30,8 sxerokosel,
przewozié bedrie jednorazowo
| 38 pojemnikow 0-stopowych
z szybkofcig 22 westow,
SAStronomer™ | jednostki bli-
iniacze zostang wyposatone w
stabilizatory kolysania, znacz-
nie zmniejszajgce przechyly
bocine. MNa naszrym zdjeciu:
~Astronomer” w chwill wodo-
wania.

Fot. Zhigniew Blatewicr
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JEDNYM ZDANIEM

+AVLIS" — nowy dok plywajacy diugosel
do 45 000 DWT, zostal spuszczony na
wode systemem bocznego wodowania
w zachodnioniemieckiej stoczni
Sterkrade w Blexen, z przeznacze-
niem dla greckiej stoczni w Khalkis,
60 km na pélnoec od Aten.
BAHRAIN — kraj arabski w Zatoce Per-
skiej, buduje obecnie kompleks su-
chych dokéw do obslugi wielkich
zhiornikowcow, Tas organizacja
arabskich panstw eksportujacych
rope naftows rozwaia mozliwosé
skonstruowania takiego doku w re-
jonie Morza Srédziemnego.
BERGESEN — Sigval, armator norweski,
na miejsce straconego w katastrofie
morskiej roporudowea ,Berge Istra”
zakupil dwa srwedzkie siatki typu
OBO: ,Atland” 155 098 DWT, zbudo-
wany w 1973 r., oraz ,Lappland”
157 527 DWT, zbudowany w 1974 r.
SEDINBURGH CASTLE" — brytyjski li-
niowiec pasazerski 27 4889 BRT, zbu-
dowany w 198 r. w Irlandili na li-
nie poludniowoafrykansks, =zostal
sprzedany na zlom.
EKSPLOATACJA — pierwszych szybow
naftowych naleigcych do Indii, zo-
stala rozpoczeta na tzw. Wyin Bom-
bajskim, poloZenym w Morzu Arab-
skim, 192 km na zachéd od Bomba-

ju.

ELFSBORG — nowy porl o powlerzchni
ok. 700 {ys. m®, przeznaczony dla la-
dunkéw suchych, powstaje obecnie
w. Szwecjl na pélnocnym brzegu
rzeki Gita, miedzy portem nafto-
wym Tor i portem kontenerowym
Skandia, jJako czesé zespolu porto-
wego Giteborgu,

ERIKSBERG — stocznia szwedzka, konczy
budowe dla armatora portugalskiego
najwiekszego statku skonstruowane-
go dotychezas w Goteborgu, kidrym
jest zbiornikowiec 317000 DWT,
zmontowany czesciowo z sekeji im-
portowanych z portugalskiej stoczni
Setenave,

FLOTA — radzieckich chlodniowcow, zaj-
muje pierwsze miejsce w Swiecie
wirdd 62 bander dysponujgcych to-
naiem chlodniczym, liczae 264 statki
o tonaiu 1,5 min BRT, przed Wielky
Brytania (128 statkow, 1,2 min BRT)
i Japonia (91 statkow, 300 tys. BRT).

GOTAVERKEN — siocznia szwedzka w
Giteborgu, po kilkumiesiecznych
probach zdecydowala sie zakupié w
przedsiebiorstwie Bertin 12 platform
na poduszee powietrznej, celem za-
stosowania fich przy remontach
statkow, do przenoszenia i ustawia-
nia sekeji o cieczarze do 100 ton i roz-
miarach 25x 15 m.

GRANADILLA — nowy pori prrzemyslo-
wy, ze sStocznig remontows, cemen-
townia, elektrownia i wytwornia
wody slodkiej, ma byé zbudowany
na poludniowym wybrzeiu Tenery-
fy, w archipelagu Wysp Kanaryj-
skich.

HOLANDIA — utworzyla zjednoczenie
czlerech grup przedsiebiorstw bude-
wlanych 1 transportowych, celem
podjecia produkeji prefabrykowa-
nych portéw morskich, ktorymi in-
teresuje sie Organizacja Narodéw
Zjednoczonych, a takie wiele krajow
Afryki oraz Bliskiego i Dalekiego
Wschodu.

KANADA — postanowila przystapié¢ do
wiercen dna Morza Beauforia w po-
szukiwaniu podwodnych zasobow
ropy naftowej i garu, whrew prote-
stom ckologow oraz ugrupowan
rdzennych mieszkancow Arktyki.

KANAL SUESKI — w pierwszym roku po
ponownym uruchomieniu, tj. od
crerwcea 1975 r. do maja 1976 r., byl
wykorzystywany Srednie przez 32
statki dziennie, co oznacza Inaczne
imniejszenie ruchu w porownaniu do
58 statkow dziennie w 1966 r.
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Ze 1ba albatrosa, prrymocowa-
nego do kregoslupa rekina, po-
wstawaly laski spacerowe,
zwane Jaskami kapitanskimi™

W wielu miastach portowych —

w Londynie, Hamburgu,
Rotterdamie, a takie w naszej Gdyni,
u ,grubej Cioci”, przy ulicy
Portowej, istnialy tanie sklepy

i bazary, w ktérych czesto za grosze,
mozna bylo kupié¢ oryginalne
wytwory ragk marynarzy: statki

w butelkach, wyszukane ramki do
zdjeé, stare lampy okretowe, modele
statkéw i okretéw, wyroby z lin
okretowych, z koSci wieloryba czy
ptasich piér. Dzisiaj nie ma juz ani
takich sklepéw ani wytwoércow,
ostatni mohikanie tego kunsztu
rozstaja sie zreszty ze swoimi
wdzielami” bardzo niechetnie.
»Morskie sklepy”, ktore dzis

istnieja w wielkich miastach
portowych, majg troche odmienny
charakter, cho¢ marynarska
tworczosé jest w ich dzialalnosci
handlowej réwniez uwzgledniana.
Postaulowali§my w majowym
wMorzu” utworzenie ,,morskiego
sklepu” réwniez w Gdyni, lub

w Gdansku.

Zamieszczony obok artykul
traktujemy jako kolejny glos ,,za".
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a dawnych wielkich i ludnych za-

glowcach nielatwo bylo maryna-

rzowi odizolowaé sie od reszty

spolecznodci, znaleié sobie spokoj-

ny kat, gdzie moina bylo sig od-

dawal umilowanemu zajeciu. Po-
klad dzialowvy na okretach stanowil zarazem
sypialnie i jadalnie marynarza. Kaidy tworca
byl wiec skazany na krytyczng ocene, tego co
robil, przez swych wspdltowarzyszy. Mialo to
jednak swoje dobre strony, gdy% zachecalo in-
nych do nasladownictwa.

Marynarze zajmowali sie swoim hobby
z réinych powodbéw. Kierowala nimi ched
upiekszenia przedmiotéw codziennego uiytku,
ulatwienia sobie cietkiej pracy pokladowej,
czy teiz sprawienia najblizszym malych upo-
minkéw. Niektorzy czlonkowie zalogi wyko-
nywali swe przedmioty z wewnetrznej potrze-
by, z checi podkreslenia wlasnej osobowosci,
ktbéra zatracala sie w zgielku okretowym. In-
ni znéw chcieli mieé¢ prywatne przedmioty,
rdinigee sie od pozostalych. Byli tei tacy, kto-
rzy swoje artystyczne hobby traktowali jako
Zrodlo dochodu, gdyi Zold lub uposaienie ma-
rynarza jeszcze w XIX wieku pozostawialy
wiele do Zyczenia.

Najczestszymi wytworami marynarzy byly
upiekszone przedmioty codziennego uzytku,
czedci sprzetu, olinowania statkowego, bizute-
ria artystyczna, a nawet... haltowane serwety.
Ze szczegblng jednak pasja, oddawali sig ma-
rynarze dawnych zaglowcoéw mozolnemu i
wymagajgcemu niezwyklej cierpliwodci ,bu-
telkowaniu” malych modeli statkéw. Umie-
szczenie modelu statku w butelce, bez wybi-
cia jej dna, a tylko przez szyjke, budzilo sen-
sacje wirdd gapidw z lgdu, ktorzy badi poma-
wiali marynarzy o zwykle oszustwo — dys-
kreine odciecie dna butelki i po wprowadze-

niu modelu statku przylepienie go na powrot
badZ te:t o zmowe z silami nieczystymi. Do-
piero pbiniej pornano tajniki wprowadzania
modeli statkdbw do butelek po rumie, czv tei
innych spirytualiach. Wraz ze zmierzchem
epoki statkdw zaglowych zanikla prawie zu-
pelnie sztuka ,butelkowania™ statkow.

Oprécz modeli butelkowych marynarze wy-
konywali takie modele pelne i polpelne stat-
kow i okretdw, umieszczajac je w panoramicz-
nej gablocie za szklem. Wielkg popularnoscig
cieszyly sie robwniez prace grawerskie, snycer-
skie, malowanie statkow na plotnie, drewnie,
szkle, muszlach, workach i skrzynkach mary-
narskich. Popularna byla obrébka drewna,
a szczegblnie wycinanie ostrzem noia najroz-
maitszych motywdw na wiekach drewnianych
skrzynek, ktore od wewnetrznej strony zdo-
biono portretami wlasnych statkédw. Z drewna
tez wykonywano wiele pieknie zdobionych
przedmiotéw osobistego uZzytku. Byly wérdd
nich formy na maslo, tabakierki w ksztalcie
statkéw i okretdéw, kalendarze, rekojeéci noiy,
narzedzia, lyzki, figury szachowe, klocki do
gry w domino, kolatki.

Do malowania uiywano gléwnie farb olei-
nych w kolorach: niebieskim, czerwonym,
czarnym i z6ltym., Obrazy statkéw malowa-
nych przez marynarzy razily niekiedy naiw-
noscig i prymitywnym warsztatem, lecz za-
wsze odzwierciedlaly wiernie najwainiejsze
cechy statku. Obok malarstwa olejnego, naj-
ciestszg formg przekazu, jakg poslugiwali sie
marynarze w portretowaniu swych statkow,
bylo drzeworytnictwo.

Osobng galezig okretowego kunsztu bylo
rytownictwo w kodci stoniowej, na zebach
morsdw | kaszalotébw, a takie na fiszbinach
pletwali blekitnych. Celowali w tym przede
wszystkim wielorybnicy, kibérzy wracajgc z




kilkunastomiesiecznych, a czasem kilkulet-
nich lowdw, przywozill w podarunku swym
kobietom oryginalne upominki, okreslane an-
glosaskim slowem ,scrimshaws”, trudnym
do przetlumaczenia.

Najwczeéniejsze tego typu prace pochodza
z poczatku XVII wieku, to znaczy z okresu,
gdy wielorybnicze polowy przeniosly sie na
pelne morze, na odlegle akweny oceaniczne.
Do tego czasu wieloryby polawiano tylko na
wodach przybrzeinych: w Zatoce Biskajskiej,
w poblizu brzegbéw Norwegii i obu Ameryk.
Gdy trasy polowédw i czas przebywania na
morzu statkdéw wielorybniczych wydluiyly sie,
wyrdb scrimshaws stal sie swego rodzaju te-
rapiq na zabicle nudy I monotonii. W pogoni
za wielorybem statki zapuszczaly sie na bar-
dzo odlegle lowiska, w zwigzku z czym wy-
prawa trwala czasem firzy lata i wiecej. Roz-
rywka, majaca na celu zabicie nudy, przeisto-
czyla sie z czasem w prawdziwy naldg, ktory
zaniepokoil nawet armatordw. Zwaleczali go
wiec z zacietodcig, obawiajac sie, 2¢ maryna-
rze mogliby zapomnief o podstawowych obo-
wigzkach.

Wrykorzystanie niektorych tworzyw nie bylo
wcale sprawg prostg. Na przyklad zeby kasza-
lotéw (pletwali), najwiekszych morskich ssa-
kéw zebatych, wymagaly nielatwej wstepnej
obrébki. Wybite za pomocg lomu zeby oczy-
SZczand najpierw noiem, potem polerowano
skorg rekina tak diugo, a: osiggnely calko-
wita gladkodé. Wtedy dopiero przystepowano
do dziela. Marynarz cierpliwie ryl wlasciwy
rysunek, prowadzac grubg igle do szycia zagli
po wezedniej zarnaczonych oldwkiem liniach.
Najczescie] powtarzajgcym sie motywem byly
twarze i postacie zalogi, statki lub sceny po-
towu wielorybdw. Rzadziej wystepowaly sce-
ny powrotu marynarza do domu, badf rysun-
ki przedstawiajgqce flagi narodowe, serca prze-
bite strzalg, czy tez wreszcie wierszowane sen-
tencje o tyciu, mitosci i zdradzie.

Wiek i pochodzenie zachowanych serims-
haws moina ustali¢ chociatby na podstawie
przedstawianych typdéw statkdw, ubiordw itp.
Nie zdolano zidentyfikowaé rycin, ktore wska-
zywalyby na wezedniejsze anizeli siedemnasto-
wieczne pochodzenie.

W XIX wieku polowy wielorybdow stracily
na znaczeniu w zwigzku z wynalezieniem

Osobny galezia okretowego kunsztu bylo ry-
townictwo w kodci sloniowej, na zebach mor-
sow i kaszalotéw, na fiszbinach pletwali

przez naszego rodaka LEukasiewicza lampy
naftowej. Jui nie tran, lecz ropa, stala sie
gldwnym £rodlem ofwietlania wnetrz dombw.
Wraz z tym zmniejszyly sie ilodci polawia-
nych wielorybdéw i zmalala liczba przywoizo-
nych z morza oryginalnych pamigtek. £ cza-
sem ich wyrobem zajeli sie emerytowani ma-
rynarze, a jeszcze pdinie] profesjonalifci —
grawerzy, poslugujacy sie odpowiednimi na-
rzedziami. Ruszyla masowa produkcja scrim-
shaws, ale w miejsce oryginalnych, nie powta-
rzajgcych sie egzemplarzy, pojawily sie pa-
migtki standardowe, pozbawione indywidual-
nego wyrazu. Z zebdw kaszalotdbw zaczeto
produkowaé w skali masowej — przedmioty
codziennego uzytku: klamerki do bielizny, ko-
&ci do gry, szpilki, tabakierki, note do ciecia
papieru, rekojedci nozy itp.

Za material do produkeji serimshaws uiy-
wano takze fiszhindw — rogowych plytek zwi-

Ze szcregdlng pasjy oddawali sie maryna-
rz¢ mozolnemu i wymagajacemu niezwy-

kiej cierpliwosci ,butelkowaniu”™
modelikéw taglowcdw

malych

sajgcych z podniebienia pletwali biekitnych
(waleni bezzebnych), stuigcych do odcedzania
planktonu. Z fiszbindéw produkowano masowo
usztywniacze do gorsetdw dwezesnych modnis,
ktore chcialy zachowaé szczuply sylwetke,
a takize przedmioty pamigtkarskie. Najbar-
dziej okazale pamigtki wyrabiali wielorybnicy
rosyjscy, zwlaszcza archangielscy. Cennymi
wytworami dzialalnofci artystyczmej wielo-
rybnikéw byly tei pieknie zdobione, o dlugos-
ci okolo 2 m, zeby morsow.

Marynarze slynnych klipréow i windjamme-
row nie mogli niestety korzystaé¢ z tak orygi-
nalnego materialu do wyrobu swych pamig-
tek, jakimi dysponowali wielorybnicy. Wyko-
nywali je wiec z lin okretowych i drewna, lub
materiatu, jakiego dostarczalo im ztowione
ptactwo i ryby.

Na poczatku XIX wieku zaczeto tepi¢ ma-
sowo najwieksze ptaki morskie — albatrosy.
Eatwosé ich chwytania w momencie niskiego
przelotu nad pokladem statku umozliwiala
marynarzom uzyskanie materialu do produk-
=ji pamigtek. Albatrosy, otaczane jeszcze
w polowie XVIII wieku swoistym kultem —
marynarze sgdzili, ze w ich wnetrzu zamiesz-
kujg dusze zmarlych kolegbw — jui na pg-
czatku wieku nastepnego tepiono ze szczegdl-
ng zajadlo&cig, poniewai masakrowaly swoi-
mi dziobami czaszki plywajacych po morzu
rozbitkéw. Dziéb albatrosa dlugoéei 20—30 cm,
doskonale nadawal sie na rekojesé¢ do laski
spacerowej. Z czasem wykorzystywano do te-
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go celu calg oczyszczong glowe albatrosa.
Z lba tego ptaka, przymocowanego do krego-
stupa rekina, powstawala piekna laska spa-
cerowa, rwana lasksg kapitanska”.

Do wyrobdw pamigtkarskich sluzyly tez la-
py i kosci albatrosa, a zwlaszcza jego upierze-
nie. Ustniki do fajek, maszty do miniaturo-
wych modeli ,butelkowych™ i szereg innycn
delikatnych, a zarazem mocnych detali, moi-
na bylo wykonywal z materialu, dostarczane-
go przez zabitego ptaka.

W tego rodzaju pamigtkach celowali zwla-
szcza marynarze francuscy. Ciekawa jest spra-
wa jednego z jeficdw francuskich na pokladzie
niemieckiego krazownika pomocniczego
JWolf”, ktéry zbudowal piekny model. Ponie-
waz probowano odebra¢ mu go sila — doszlo
do awantury i bijatyki. W kofcu postawiono
jefica przed oblicze samego dowddey niemiec-
kiego okretu, ktéremu tak bardzo podobal sie

Popularne byly bogato rzeibione na wie-
kach marynarskie skrzynie, od wewnetrz-
nej strony zdobione portretami statkéw

model, ze zamiast ukara¢ Francuza, rapropo-
nowal mu odkupienie jego pracy za doéé po-
kaing sume. Jeniec pozostal jednak nieprze-
jednany, tlumaczge, 2¢ nie odda swego mode-
lu za zadng ceng, gdyz wykonywal go z myéla
o swoim dowddcy.

Modele statkdéw i okretow, wyroby z lin,
zwane z angielska fancy work (wykonane z
wezlébw okraglych i wielokgtnych), haftowa-
nie (czasem nawet perlami) serwetek i obru-
sow z myélg o ukochanej, wyplatanki ze slo-
my, kolorowe przekladanki ziemi w butelkach,
w czym celowali zwlaszcza marynarze ply-
wajacy do portdw Chile — to tylko niektore
formy artystycznego rekodzielnictwa Iludzi
Morza.

Dawne, bogate tradycje, probuje sie kulty-
wowaé takie na wspdlczesnych statkach i to
nie tylko jako przejaw swoistej terapii zawo-
dowej, lecz takze jako czynnik pobudzenia
i ksztaltowania wychowania estetycznego.
U nas patronujg tym poczynaniom Zwiazek
Zawodowy Marynarzy i PortowcHw oraz mor-
skie ofrodki kultury PLO i PZM w Gdyni
i Szczecinie, ktore organizujg corocznie prze-
glad tworczoSci amatorskiej ludzi morza,
fundujgc cenne nagrody w fotografice, malar-
stwie, rysunku, grafice, rzetbie, metaloplasty-
ce, modelarstwie, a takie w innych techni-
kach. Tak wiec klimat do rozwoju sympatycz-
nego i pozytecznego hobby jest zapewniony —
chodzilo by tylko o stworzenie mozliwosci
zbytu  nadwyzek” tworczofcl marynarzy. Po-
pyt na nie bylby na pewno ogromny.
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KSYROFLISTYKA
MORSKA

Piszemy czesto o statkach, czasem o statkach
koficzacych swéj zZywot, przedluzony juz tylko
w postaci zyletek, ale o zyletkach i opakowaniach,
bedacych przedmiotem kolekcjonerskiej pasji, nie
bylo jeszcze w ,,Morzu’ ani wiersza.
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Mineio ponad 70 lat od czasu, kiedy Amerykanin
King Gillette wyprodukowal pierwsze wymien-
ne osirza do golenia, nazwane od jego nazwiska — £y-
letkami. Wynalazca mial w pierwszym okresie trud-
nofci ze zbytem. Slare nawyki i kult brzyiwy byly
silne. Jednak po kréotkim czasie przekonano sie, e no-
we ostrze ma moc zalelt i przewyisza brzytwe pod
wieloma wzgledami. Szybkofé, wymiennodé, bardziej
bezpieczne i latwiejsze golenie, maly format oraz kon-
kurencyjne ceny Zyleick zdobyly sobie wielu zwolen-
nikdw. Maly warsztacik Gillette'a przeksztaleil sie nie-
bawem w Swiatowy koncern, majacy fabryki w dzie-
sigtkact krajow wszystkicl kontynentow Nicmal réwno-
czefnie wkroczyla na rynki konkurencja: SHEFFIELD
(Wielka Brytania), SOLINGEN (Niemcy), SANDVIKEN
(Szwecja) i TOLEDO (Hiszpania). Pelny rozkwit pro-
dukceji Zyletek nastapil w drugim éwieréwieczu XX w.
Producenci przescigajq sie m. in. w wymyslnym pako-
waniu i znakowaniu wyrobbdw. Fabryki, produkujgce
tyletki, zaczynaja zatrudnia¢ znanych grafikow, kto-
rzy dokonujg cuddéw na skrawku papieru, aby przy-
ciggnad klienta egzotyczng nazwsg i bogatym, barvmym
rysunkiem, sugerujgcym nadzwyczajne walory towa-
ru. Niestety, konfrontacja z rzeczywistodcig bywala nie-
raz zawodna,

Pod koniec lat 40-tych i w latach 50-tych do pow-
szechnego uiytku wkracza elekiryczna maszynka do
golenia. Z poczatku wydaje sie, Ze jest to zmierzch
tradycyjnych juz ostrzy w ksztalcie prostokata. Oka-
zuje sie jednak, e nowy produkt nie zawsze spelnia
swe zadanie. Producenci iyletek przystepuja do kon-
trataku. Laboratoria firmy GILLETTE (znOw na czele!)
opracowaly nows technologie wytwarzania iIylelek
o superostrzu. Nowe ostrza, nazwane SILVER (pbinie]
takze PLATINIUM, IRIDIUM itp). sy rewelacyjne,
mogqa golié dziesigtki razy, i co waine — surowcem
mote byé nawet blacha z puszek!

Opakowania po iZyletkach interesujg od wielu lat
zbieraczy zwanych ksyrofilistami. Nie jest 1o popu-
larne i latwe kolekcjonerstwo. Wiele ciekawych, szcze-
golnie polskich etykietek jest znanych tylko z opo-
wiadafi o0s6b, pamietajacych czasy przedwojenne
i wspominajgcych z rozrzewieniem zyletki ,,HA-DE-ES"
produkowane w latach 30-tych w Gdyni. Moze kiorys
z Czytelnikdéw pomoie rozwigzaé tajemnice historii tej
fabryki, wybudowanej prawdopodobnie jednoczesnie
z portem w Gdyni?

Wystrdj graficzny opakowan jest réznorodny. Czesto
nawigzuje do tematyki morskiej. Wiele etykiet przed-
stawia statki i okrety. Producenci wykorzystujg zawbd
marynarza w celu reklamy i nadania rangi swym wy-
robom. Tak wiec pojawiajg sie nazwy: MARINE, NEL-
SON, OLD NAVY, ADMIRAL, CAPITAN itp. Czestym
elementem ilustracyjnym etykiet jest fauna i flora mor-
ska. Clekawostkg jest przy tym faki, iz ,morskich”
nazw uiywaja nawel firmy krajéw, nie majgeych do-
stepu do morza, takich jak CSRS, Wegry, Austria czy
Szwajcaria.

ANDRZET PFOTYRA

0Od redakeji: Autor ma w swolm zbiorze ponad 19
iys. opakowan iyletek, w tym wiele o tematyce mor-
skiej. ¥a naszym posrednictwem prosi innyeh hobbys-
téw o nawiazanie kontakiu w celu wymiany skspona-
tow. Adres: 01-773 Warszawa, ul. Braci Zaluskich 3a,
m. 17.




Heigtka ta jest rewelacjs, mimo i
wyczekiwalismy jej od dawna. Zara-
zem nie ulega watpliwosel, ¢ poja-
wienie sie tego wydawnictwa wiagnie
i doplero teraz ma swoje glebokle
uzasadnienie: planowo uksztaltowana
i potetnle — jak na nasze modliwosci
— rozwinieta gospodarka morska sta-
la sie samolstng baza dla peinej a
wiasnej Rulturnwej nadbudowy. obej-
mujgce] prrecie: takie, blahg tylko
pozornie. plosenke rozrywkowsa. Za-
gleg | moc spolecznego oddzialywania
te] ostatniej b¥ywajy czesto niledoce-
niane pomimo swej cczrywistodel, ktd-
ra poswisdeza fakt, i1 ksigiki Haliny
Stefanowskie] dostad jud w ksiegar-
niach nie sposéh. [ Autorka, i iak
wielce dla polskiej kultury morskiej
zastutone Wydawnictwo Morskie wy-

gzl naprreciw spolecznej potrzeble,
co samo z siebie jest walorem naj-
wiekszym,

Waloru spolecznegfo ksigiki nie zdo-
talo naruszyé niepoirzebne pomniej-
szente jej walordw tresciowwych, be-
dace skutkiem zardwno datenia do
ukazania tematu w.. iysigcletniej
niemal claglofcl historyerned od
popularnego zapisu pledni wojéw Bo-
lestawowych, dokonanego przez Galla
Anonima poczynajac jak i proby
utotsamienia wspbiczesnej polskiej
plosenki marynistyczne] =z marynars-
kim folklorem muzycznym. W raryzie
driejow tego ostatniego znalarlo sle
niestety sporo blednyech informacji
orax pochopny¥ch wnioskow 1 ocen,
generalnym zag uchyblenlem  jest
okredlenie mianem szanit, a wiec
plednl robotniczej. wszysikiego co
miedcilo sic w marynarskim repertua-
rze Spiewaczym. a takie... inspirowa-
nych prrezen wIpdicresnych piosensk
rozrywkowych, co aczywisclie ma me-
rytoryczne kKonzekwencje, W wyniku
— tresé aulorskiego kKomentarza w
rozdziale plerwszym jesti balamutna:
to samo niestely cechuje caly rozdzial
drugi, o podiytule .Dawne S&plewki
morskie”. a jest skutkiem podporzad-
kowania sie wystepujacej tu i dwdzle
tendencji do wprowadzania ..na site™
clagu rozwojowego polskiej kultury
morskiej z odlegle] przesziosci. Kul-
tura morska w Polsce jedli nie
bra¢ pod uwage dyskusyjnej, a jesli,
to tylko Sragmentarycznej przynaled-
nofci do nie] Roltury ludewej Kaszu-
bow — puicila pedy nle wezesniej, nit
pol wieku temu, a wyrosla w latach
powojennych. Inaczej byé nie moglo —
brakowalo gruntu, Wie Znaczy to. re
uprzednio wykluczano temat morski
z tworczoscl artysiveznej. Pojawial
sie on ciciciaj, niz na ogdl zie mnie-

ma. ale sporadycznie, a nie w rozwo-
ju,

Emocjonalne raangatowanie sie Au-
torki w temat wprowadzilo ja we
wgkazany wyie] nurn propagandowy
i skionilo do podpierania tezy ..roZ-
wojowej” tekstami poetyckimi. ktbre
nigdy nie stanowily elementéow pies-
ni: do takie] ekwllibrystyki, jak np.
podkladanie pod wiersz Jablonskiego
~Korsarz"™ motiywuy muzycrnego I
JPiedni cygandw™ Moniuszki, czy sta-
rej melodii ludowe] pod wierszyk
wyjely z opowiadania Norwida,

Tu konieczne jest natychmlasiowe
sprostowanie, Twatywszy., jak fywot-
ne okazufa le razx wydrukowane
mylne informacje: otd: Cyprian Ka-
mil Morwid nigdy nie ,trudnil sie

POLSKA
PIOSENKA
MARYNISTYGZNA

nie datnodé¢ do udokumentowania do-
godnymi prezykiadami tezy jednorod-
nofcl | nastepstwa rozwoju: morskle-
go folkloru wokalnego, marynistycz-
nej plesni artysiycznej | plosenki
roerywkowej, Proba ta udaé sie nie
mogla — owe odmienne gatunki mu-
gyczne rorwlijaja sie rownolegle

gmusila zas do zupelnego przemilcze-
nia wspolczesnej I biezgcej artystycz-
nej tworczodci polskich kompozyto-
rbw-marynistdw oraz do zdawkowego
potraktowania ludowych piesni ka-
grubskich. Srkoda. i miast podejmo-
waé probe uvrealnienia mitu, Halina
Stefanowska nle ukazala ..rozéplewa-
nego morza™ jako driedziny polskie)
kultury morskiej, a wiec: pledni ka-
szubskie] tywe] badi powstalej w la-
tach miedzywojennyech, a zwlgzane]

ROZSPIEWANE
MORZE

www.bembridge.com.pl

marynarskim rzemiosiem™ (str. 95/96%.
Podrd: do Nowego Jorku odbyt jako
pasater; w nastepstwie epidemil, ktd.
ra ogarnela =naczng cresé zalogi.
rdrowi pasaterowie mugleli wykony-
wadé prace pokitadowe nie wymagaja-
ce umiejetnofei Z2eglarskich; m. in.
abstugiwali pompy o tym wlasnie
méwi &w wierszyk. Na marginesie:
praca przy pompach nie byla zio-
wrotbna (str. 31); na statkach starych,
o nieszezelnych kadiubach. pompowa-

no wode z zez kilka razy w ciggu do-
bhy: byl to codzienny #eglarski trud.

Wwebogacenie aztucezaymi kompila-
cjami wyboru dawnej pietni morskiej
nie byloby poirzebne — auteniycz-
nych plegni marynistiycznych o téma-
tyee morgkiej snamy wiele — gdyby

SEREM... OGNIA!

Kigs mote pomyiied. e to bajdu-
rzenie podpiiego matrosa w  holen-
deérskie| knajple. opowlédajgcego tu-
rystom z Alp morskie clekawostki, w
zamian za kielich lichego trunku.

A jednak fakt ufycla prrezx okret
wojenny kul sSera jako poclskow
recczywideie sie zdarzyvi.

LArakwe”, kanonierke floty Standéw
Zjednoczonych, zaczeio budowaté pod-
czas woiny secesvinel, lecz do shaib
weszla ju: po zakondczeniu dziata
wojennych. Nie bardzo wiedzae, co X
nig poczgé, Ministerstwo  Wojny
przydzielilo jej za cale uzhrojenie
dwa driatka i wyslalo w pokojowy
riejs dokola Morza Karaihskiego, gpdrie
miala manifestiowaé obecnosé bande-
ry .Wuja Sama™.

Na wziccle udzialu w akcji bojowej
zanioglo sie w dwa lata porniej, kie-
dy kolejny rzad Chile, obawiajac sig
kolejnege prrzewrolu, ..poprosil™ rzad
Standw Zjednoczonych o pomoc wojs-
kowsg, Wyslano wiee . Arakwe'™, hl;v
rej pojawienie sie w Chile zhleglo sie
ge stlumienlem rozruchdw co chyba
rozczarowalo =zaloge, Spragnionsg nie
t¥le walki, co medali i stawy,

Przez ponad rok kanonierka patro-
lowalta chilijskie wody terytorialne,
nim wydano jej rozkaz powrotu do
ojezystych. atlantyokich portow 5Stia-
ndw Zjednoczonych.

Sieskniona za domem zatoga ocho-
cro rozpoczela przygolowania do dro-
gi powrotnej doko Hornu, Kiedy
edno z tak czestych w tamtych oko-
icach trzesien ziemi wywolalo kKolo-

salng fale . tsunami', kidra uniosla
LAarakwe” | osadzila na ladzie, na
rhwne] Stepeé, nie uszhodzong, lecz
daleko od brzegu Pacyfiku. Niki =z

zatogl niec odnicst powatniejszych ob-
razen.

Z pokiadu kanonlerki widaé bylo
na brzegu sporo Swieiych wrakow,
preyciqgajgeyeh setki ztodziel. Kiedy
rapadi rmrok, prrypusiczono szturm
do kKanonierki tak nieoczekiwanie
ofiarowane| prrez ocean.

Przez cala noc Iﬂ*ﬂf] wArakwe'
cdpierala rabusiow, ugilujgcych  WwWe-
drzed sie na poklad. W ruchu byly
wiosla, handszpaki, a nawet wiadra
wreagce] wody.

O swicle zmeczeni marynarze byli
jut pewnl zwyciestwa, kiedy zauwa-
zono, e grableicy lacza siec w wielky
gromade i szykujag do kolejnego ata-
ku, liczac zapewne na ggromng proe-
wapge liczebnsg.

Dowbddea kanonierki zdecydowal sie
uiyé obu swych dziatlek, wiec prze-
clggnieto je na burie, z ktdrej spo-
dzlewano sie ataku. Oficerowle zasta-
nawiali sie nad tym, jakie skutki
dyplomatyczne mote poclagnaté za so-
by utycie artylerii przeciwhko ludnos-

¢l cywilnej. wprawdzie zbojeckiej,
lecr bedacej obywatelami zaprzyjaz-
nionego panstwa.

Kiedy ze strony atakujacych padio
kilka strzaldéw, dowbdea kanonlerki
dal rozkaz: Ladowaé dziala!

Jak to czesto bywa z rozkazami,
znacznie tatwiej je wydaé niz wyko-
na¢. Tak byle i w tym przypadku.
Froch w barylkach znajdowal sle w

prochowni, tuz pod pokladem, nato-
miast nie moina sie bylo dostaé do
kul. umieszczonych. ze wizgledu na

siatecznodéd przed zamierzona podrdes
dokola Hornu, na samym dnie ladow-
ni, Poszyele dna okretu zostalo znisz-
crone przez rrucenic go na lad, i ar-
matnie kule sSpoczywaly wirdd pola-
manych belek, desek, zwaldw zlemi.

£ morzem | budowsy gospodarki mors-
kiej jak np. kaszubskie pieini o
CGd¥yni — oraz marynistycene] plesni
ariystycenej | plosenki rozrywkowej
ostatniego péiwiecza. Z tej triady
otrzymalifmy tylko czesdé ostainia.
ale za to znakomicle wykonang.

Rozdzial czwarly — ,Plosenki Tcze-
wiakdéw" — daje wiladciwy poczgiek
ksigzce Hallny Stefanowskiej. GAdYy
t¥lko zostawlila za sobs skomplikowa-
ny ukiad rozmaitych dziedzin wiedzy
i morskiej] prakiyki, a weszla na
grunt maryvnistyerne] plosenki roz-
rywkowej, rorpoczyna poloczysia ga-
wede lustrowang Swietnymi tekstami,
r Ktérych wiele zogtalo ta drogq po
raz pierwszy upowszechnione, Zapisy
wipominkarskie, dokonywane w trak-

cle wieloletnich poszukiwaf wiagcl-
wyech ludel | prawdziwych lekstow,
dotyczg spraw drobaych, leecz wak-
kKich, 1 w sumle stanowls hezcenny
przyczynek do dziejéw marynarskie-
go 1 literackiego #$rodowiska zwlasz-
cza lat migdzywojennych, przyczynek,
ktory bez pracy Haliny Stefanowskief
umknglby waspdlczeanym | przysziym
badaczom i dziejopisom. Kiokolwiek
podejmowalby badania nad ksztal-
towaniem sle oblicza marynistyki
polskiej, slegal winien do irodiowych
zapiséw Autorki, jak i do poetyckich
tekstow marynistyeznych  plosenek
ubiegtego pleétdeiesieciolecla tworzy-
cych urokliwg | wyrazista antologle.

~Rozgplewane  morze” ma jeszcze
inne wielkie walory. Plsze o nich w
prredmowie do ksiazki Stanisiaw
Ludwig. morski teglarz i historyk, od
lat niezawodny patron kaidej dobre)

a morskiej inicjatywy wydawniczej:
Plogenka morska... naletacego sig
jej miejsca w literaturze, zwlaszcza
w  bujnie kwitngce] marynistyce
irzydziestolecia, jeszceze nie znalazla™.
I dalej:; .. Teraz, przy ogromnym r0zZ-
woju teglarstwa i liczebnym wzrodcie
braciwa *eglarskiego... na jachtach
coraz cresciej godel clsza, . Rozsple-
wane morze” Haliny Stefanowskie)
ma szanse przywrbcié dawne czasy,
Ktore wspominajg ze WIruszZeniem
gtarzy teglarze...”. Te dawne crasy
to Splewajgce zalogl, to odnawiajgyca
gie giale w cowieczornych poklado-
wreh pleniach atmosfera przyjaini.
teglarskiego braterstwa. Brakuje nam
tego bardzo — nie tylko na pokia-
dach, ,Niechte wiec ,Rozspiewane
morze” idzie w fwiat i przyniesie jak
najwiecej radodei i poiytku 1¥m
wszystkim, ktoérzy lublg morska plo-
senke”, 1 powtbrzmy chérem za Sta-
nistawem Ludwigiem: . Wdziecznodé
i chwala Autorce tak potrzebne)
ksigdki...*.

JEREY WADDWSKI

Rozspiewane
Wydawnictwo
bibliografia;

Stelanowska Halina:
morze, Gdafhsk 1975
Morskie, str. 401, nuty;
zi 75. MNakiad 8000 egz.

Dowodca
mysl:
rem!

W owych czasach, przed ponad stu
laty, ser hyl jednym z podstawowych
skiadnikéw wyiywienia =zaldg, | do-
starczano go W postaci twardych kul,
ktére mozna bylo diugo przechowy-
wadé. Po kilku ehwilach oba dziatka
bylv nabite, naladowane, i przy kai-
dym pietrzyla sie piramidka . pocis-
kéw' pobranych ze skiadu fywnosci,
ku cichej rorpaczy kwatermistrza ra-
chodzacego w glowe, jak rozchodo-
wadé taki ubytek prowiantu. Wyobra-
tal soble miny przelotonych w bazle
zaopatrzeniowej, czytajacych jego do-

na genlalny po-
tadowad se-

wpadi
Podsypaé proch!

pisek ser wystrzelony™... Niewgtpli-
wie przysla na okt lekarza, by zbha-
dat stan jego zdrowia...

Ognia! — kule sera bluznely w
atakujgcy tium.

Jedna ,serowa” salwa wystarczyla
do rozproszenia napastnikéw, kidrzy
porzucili nadzieje zlupienia ,Artak-
we'',

Po dokladniejszych ogledzinach o-
kazalo sie, ie uszrkodzenia kadiuba sa
nie do naprawlenia, wiec po =znisz-
czeniu deziatek | zabraniu zapasow za-
loga opufcila okregt, jedyny chyba w
historii flot wojennych, ktéry nie tyl-
ko wygral bitwe stoczong na lgdzie,
ale w dodatku — sirzelajgc serem.
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Polinezyjskie pieknosci

Odtworzone rzeiby Hawajczykow

Cieple tchnienie pasatu, wiel-
kie fale lamigce sie na koralo-
wych rafach, skoénie schylone
nad wodg pidropusze kokoso-
wych palm i oczywiscie — pol-
nagie dziewczeta o skorze po-
dobnej barwg do starego miodu
— oto czesci skladowe stereoty-
pu wywolywanego w wyobrazni
Europejczyka slowem OCEA-
NIA. Stereotyp ten utrwalily
przekazy literackie i marynar-
skie opowiesci. Rzeczywistosc
jest bardziej zlozona i niestety
mniej atrakcyjna. Biali ludzie
zdazyli juz zepsué zar6wno uro-
de wysp Pacyfiku, jak i sielskie
zycie wyspiarzy. Malo jest juz
dzi§ na Pacyfiku owych raj-
skich zakgtkéw, dokad nie do-
ciera turysta, tranzystorowe
radio czy zgdny zysku kupiec. W
niewielu miejscach ostala sie
dziewicza przyroda i bezintere-
sowna ludzka zyczliwosé. Slab-
ng uroki wysp zagubionych na
misie Wielkiego Oceanu, kurczy
sie zasieg nieskalanego piekna
natury. Czy warto jednak od-
klamywaé¢ mit rozkosznej Oce-
anii? Z pewnoscig — nie! Niech
trwa; choéby w tych kilku zdje-

§ ciach, ktore reprodukujemy po-
= wyzej i obok. (jw)
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W takim krajobrazie nie myséli sie o rzeczach brzydkich
Krajobraz z wyspy Moorea




Listy do redakcji
LDIABELSKI TROJKAT"

Interesujqee wyjasnienie znikania
statkérw | samolotéw w . diabelskim
iréjkgcie” Bermuddw prredsiawil w
nr 57 . Morza” J. Horchow. Malety
przyznad, e jest oryginalne 1 po-
prawne pod wzgledem navkowym.
Niemnie] istnlels pewne watpliwosed,
kidre wymagajs komentarzy. Wsysa-
niu wody w poddenna grote préinio-
wa towarzyszy niewatpliwie wir wo-
dy. Mnlej pewne jest utworzenie sic
nad nim wiru powietrrnego. Na po-
wierzehni wody utworzy &ie nato-
miast zawsze ogromna fala w postaci
doliny rozprzestrzeniajgce] sie na
driesigtki a nawet setki mil mors-
kich. Wiele takich fal przy nadmors-
kich trzesieniach ziemi doclaralo do
koni¥ynentdw, Wirowl wodnemu a
wrar z nim | wirowl powletrznemu
towarzyszyé musl efekt akustyceny
shveralny w otocreniu epicentrum leja
na powlerzchni wody. Jest charakie-
rystycene, e W Ly samym CcIasie,
Edy znikaly statki I samoloily nie od-
notowano ani fali powierzchnlowe]
ani efektu akustycznego. Jest bardzo
mato prawdopodobne. feby w wielu
tajemniceych wypadkach braklo ob-
serwatordw na wodzie | w powietrzu,
ki6rzy zarejestrowaliby obecnodd fi-
zycznych zjlawisk pochodnych. Jedeli
w danym punkcie oceanu ginle statek
tak sZ¥blo, $e nie zdaiy nadadé sve-
natu 505, to jednak w promieniu np.
stu mil morskich przy wspolczesnym
ageszczeniu  Jednostek plywajacych
na oceanie zrnajdzie sie na pewno
fwiadek katastro®y: A jak dotychezas
kronikl tego nle rejestrowaly.

Narcyz K latka
Gdwnia

w0 LAT PORTU BASRAH"

Korzystajac z  uprzejmodci Panl
MAHA-EL-SARRAG tlumaczki arabs-
kiej zatrudnionej w naszcej placdhwoe
PHZ ./Polservice” w Tripoli Libia,
przesylam tlumaczenie napisbw arabs
kich na medalu .50 lat portu Basrah
(Irak)" — %ktérego zdjecia zamiefcilo
+MOREZE" w HK.M.M, w kwietniu br
Na awersie u gbdry widnleje napis
wPORT-EL-BASSRA", u dolu zas -—
naTY JUBILEUSZ™ | data =
HAPE—1389". Rok 1969 jest rokiem ob-
chodu 3 roceznicy wi. naszego kalen-
darza, & rok 138 jest dataq wg kalen-
darza arabskiego (rok 1978 — wg ka-
lendarza arabskiego jest rolkiem 1396).
Na rewersie po Srodku z lewej strony
rzeki jesi napis ~PORT EL BAS-
SRA". Pozostale napisy dotycra nazw
innych portbw. Byé mote arabska
nazwa portu . BASSRA" w polskim
brzmieniu jest inna, ale tego trodno
byl nam dodec z powodu braku od-
powiednich map. W miare motliwodel
chetnle slute na przysziodé pomocsy w
podobnych sprawach, Serdecznie poz-
drawiam! Staly czytelnik . MORZA™
b, uczefi PCWM w Gdynl, obecnie za-
trudniony jake mechanik na kontrak-
cle na Hbijskim statku.

Blelan Werens
Tripoli

KRAZOWNIKI ,LEANDER"

W CcZerwcocowym numerze . Morza®

ukazat sie interesujgcy artykul pt.
oLekkie krafowniki typu .Leander™,

tawlerajacy jednak pewne braki 1
niescisiodcl w opiszie opancerzenia
i¥ych okrgtaw. Sprawa jest o tyle
waina de wiagnie konstrukcja ,Lean-
der” zapoczatkowala w okresie mie-
dzywojennym budowe lekkich krg-
townikdéw znacznie lepiej opancerzo-
nych nit poprzednio. W zwigzku =
powyiszym pragng podaé¢ dodatkowe
dane w tym =zakresle, zaczerpnigte z
pracy Lentona ,British Cruisers”,
wydane] w Londynie w 1873 r. 1 opar-

t¢j na oficjalnej deokumentacji an-
glelskiego Ministerstwa Obrony.

Pancerz burtowy na Srédokreciu
skiadal sie z piyt grubodgcl T8 mm
prreymocowanych do B mm blach po-
szycia kadiuba, cryll taczna Jego gru-
bofé wynosita 1001 mm. W tej czefci,
w ktbrej miedcily sie trzy kotlownie
(nie dwie!), dochodzil do gornego po-
kladu, a w rejonie obu mMaszrynownl
ivliko do dolnego pokladu, Pancerny
pas burtowy byl zamknigly od gory
pokladem pancernym o grobosci I2
mm, a na obu koficach trawersami o
grubofci 38 mm. W ten sposdb caloseé
urzgdzefn napedawych byla echronio-
na ze wsrystkich sitron cytadels pan-
cerng, kibra obejmowala jednak tyl-
ko stosunkowso niewlelks czesd kadiu-
a.

P:lntmw: [ rufowe komory amuni-
cyjne, srcregolnie wratliwe na pocis-
ki nieprzyjacielskie,
rebne opancerzenie, skladajace sie z
piyt plonowych o grubosci do B mm

otrzymaty od-

i poziomych do 51 mmm. Do tego opan-
cerzenka naletaloby
jeszeze doliczyé grubosé blach Zew-
netrenego poszyclia kadiuba wynosza-
Maszyna sterownicza

Wewnelrznego

cq 10—16 mm,
znajdowala =sie -na samej rufie pod
dolnym pokladem pancernym, maja-
c¥m w tym miejscu grubofé [H—38
mim.

Opancerzenie wiet drialowych bylo
natomiast slabe — 23 mm gruboscl, a
stanowiska dowodzenia | kierowania
ogniem byly iyvlko ostonicte
d;fahnll:m odiamkéw blacha 1613

i

prezed

Ogblnie blorage, czedci fywoine ok-
rétu byly chronione skutecznie przed
nowoczesnyml dzialami kalibru 152
mm na Srednich odleglodciach walkl.
Poclskl tego kalibru mogly przebic
pancere Leandra® priy malo praw-
dopodobnym prostopadlym trafieniu
r odleglofcl do 11000 m, a przy tra-
fieniu skoénym pod katem 45 stopni

ivlko z odleglofci nie przkraczajs-
cej To0 m. Pociskl kalibru 203 mm
natomiast mogly przebié pancerz 100
mm jui z odleglofci dochodzace] do
20 060 m. Pancerz pokladowy skutecz-
nie zabezpieczal wnetrze okretu przed
stromo spadajacymi pociskami WYy-
mienlonych poprzednie kalibréw, lecz
nie mbogl powstrzymaé cietkich bomb
lotniczych.

Malety tet podkreslié, ie opancerze-
nie okretéw typu . Leander” bylo
enacznie lepsze nid lekkich kratowni-

kow, a nawet niektéryeh cletkich, bu-
dowanych w tym samym ciagie w in-

nych panstwach, Wiloskie kratowniki
lekkie typu ..Colleoni™ byly wpraw-
dieie szybsze (37 wezlow), lecz nie mia-
iy prawie fadnego opancerzenia, Nie-
miecki ., Nlrnberg” byl niewiele lep-
£zy pod tvym wzgledem. gdyi opance-
reenie jego burt nie przekraczalo 50
mm, a pokiladu I mm grubodci, nie
przed ognlem dzial
152 mm nawet r odleglofcl 18 000 m.
uzupeinien

cabezpleczajyc

Na zakonhczenle swolch
do wymienionego na wsicple artykulu
pragne Jeszcze dodat, e WyYpoOrnosc
wLeandra™ przy pelnym obcigteniu
wynosila 9200 ton, a stan pokojowy
zalogl wynosit 570 ludzi.

Witeld Supinski
Warszawa
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Bractwo statkowych stempli Ebetbbiamhd

;I .l..'..i'..'L

k aiipii i R

Dzisiaj prezentujemy dwa zoali statkowe wykonane KLUE .-'5'.‘-'#5?1'{{: g
w specjalnych okolicznodéciach. Pierwszy to stempel R S
czechoslowackiego statku ,Radhost”, zaprojektowany z : '.:

ﬂkad!.jll ﬁnuji:naL hi'-:f_u [gat'h;uwc_ﬂ %r:...-,-{ Iﬁ{;jnah] Suegk‘g
nadeslal p. V. L. Ringel z Pragi). Drugi obny zna . bk
IE:m;m:*hu[:ul:l'.'.i II.J wTawiszy CE:urnuE::“,Ej:mhtu E:lin-rqcegu}rud:ial Wszystkie czlonkinie klubu
w Operacji Zagiel 76. Na kartce wyslanej do nas z Ma- Tozbily co najmniej po jed-
dery, widnieja pozdrowienia dla Czytelnikéw ,Morza~, ne] bulelce szampana. Jest to
nie podano jednak autora tego ozdobnego stempla. nieodzowny warunek przy-

naletnodci do tej catkowicie

sfeminizowanej organizacji.

Chodzi ocrywifcie o Klub

Matek Chrzestnych statkéw

Polskiej Zeglugi Morskiej.
“RACHOST'" Odbyl on niedawno w Szcze-
cinie swoje organizacyjne po-
siedzenie, na ktérym ukon-
stytuowal sie zarzad i uchwa-
lono program pracy klubu.
Jego czlonkinie majy zamiar
«~Wplywaé na ozywienie pra-
cy patronackiej i propago-
waé w spoleczenstwie zna-
czenle gospodarki morskicj™.
Prezesks Klubu zostala ip.
Janina Bukowska-Prokop,
matka chrzestna m/s ,,Tran-
sportowiec”. , Morze” &yczy
Pani Prezes unikalnepo w
$weice klubu — owocnej
pracy, a PZM-owi gratuluje

www.bembridge.com.pl e

KONIEC WOINY DORSIOWE] oo, Tumne oo -
eeihimseidppmpgamd 100 MILIONOW DOLAROW ZA GAZOWCE
Brytyjska foiylla ztokona z & okretéw bo- powtdrzg sie ju: te niezwykle w prakiyce

jowych oraz 5 holownikéw powrdcila do baz, morskiej przypadki wrajemnege taranowa- W jesieniu 1975 roku amerykafiska firma Northern Na-

Zostaly wrnowione stosunki dyplomatyczne nia sie okretéw w morzu. (Patrz rysunek E - : =
migdzy Wielka Brytania a Islandla. z prytyjskie) prasy). tural Gas Company podpisala z polskim E}Ednﬂczénfem
W czerwcu odbyly sie w Oslo rozmowy Przemyshu Okretowego kontrakt na dostawe dwéch zbior-

w sprawie warunkéw korzystania przez bry- HKomunistyczny dziennik ,Morning Star” nikowcéw o pojemnofci 75000 m?* do przewozu plynnego
tyjskich rybakow z lowisk lezacych w pasie krylykujac rzad brytyjski za .wojne dorszo- gazy Ich koszt wynosi okolo 100 milionéw dolarbw. Jest
szerokodc) 200 mil wokdl wysplarskiege pan- wa" z Islandly, zakofAczong fakiyceznym uz- to najwiel:sza transakcja z zawartych dotychczas w Pol-

stwa. Zawarte porezumienie przewiduje, ¢ naniem stanowiska Islandil, pisal: ,,Wojna
2 ' s sce przez amerykanskie firmy. Dostawa t
w  strefle 20-milowej kaidej doby beds dorszowa byla ze strony brytyjskiej smiegez- P E y ¥ : statkéw, ktorych
montaz przeprowadzony zostanie w nowym wielkim su-

mogly prowadzi¢ polowy tylke 24 statki ng | kosztawna farss., w ktore] gldwnl ak-
brytyjskie. i to nie blitej niz 20, a w nie- torzy arogancko | beznadziejnie powstrzy- chym doku w Gdyni, przewidziana jest w roku 1977. Oby-
ktérych rejonach — 30 mil od brzegébw Li- mywali sie od uznania zmierzchu imperium 9Wa gazowce beds pierwszymi polskimi statkami sprze-
landii. Treé¢ porozumienia wywolala gwal- brytyjskiego™. danymi do Standw Zjednoczonych.
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iedemnasty czerwca 1B16 roku.
Jean-Hugues Duroy de Chauma-
reyx stwierdzil, iz Zycie jest pick-
ne. Skoficzyl byl wlasnie picédzie-
sigt lat i nareszcie otrzymal do-
wodztwo fregaty ,Medouse”, jed-
nej z najlepszych w calej flocie francuskiej.
Byla to nagroda za dwudziestopiecioletnig
wiernos¢ monarchii. W roku 1791, bedac pod-
dwezas kapitanem, Chaumareyx opuscil kraj.
Uczestniczge w desancie rojalistow w Quibe-
ron, zostal wziety do niewoli przez wojska re-
wolucji, ale ponownie udalo mu sie zbiec za
granice. Obecnie krél Ludwik XVIII przywro-
cil go ponownie morzu w stopniu komandora.

Jego pierwsza misja polegala na przetrans-
portowaniu do odzyskanego przez Francje Se-
negalu nowego gubernatora Schmaltza oraz
korpusu ekspedycyinego, dowodzonego przez
Poinsignona. Dla przewiezienia ‘transportu.
fregacie dodano jeszcze trzy inne statki: kor-
wete ,Echo”, lichtuge ,La Loire” oraz bryg
ochrzczony nazwsg , Argus”™.

Jedynym cieniem, jaki omroczyl zadowole-
nie komandora de Chaumareyx, byla jakosé
korpusu ekspedycyjnego.

— To zbieranina cudzoziemcoéw — powie-
dzial — Murzyndéw i zbieglych z wigzien
Francuzbw, slowem — banda szubieniczni-
kbw.

W siebie nie watpil. Do glowy mu nie przy-
szlo, e dwadzieicia pief lat bezczynnosci w
zawodzie marynarskim moglo wplynaé ujem-
nie na jego zeglarskie doéwiadczenie.

Morze bylo spokojne, a wiatr pomy$lny, gdy
~Meduza” wyruszyla z wyspy Aix, majgc na
swym pokladzie czterystu pasazerow plei
obojga, i plynela na czele konwoju, wyprze-
dzajac nieco swoich powolniejszych towarzy-
szy. Kiedy mineli hiszpanski przyladek Fini-
sterre, stracila ich z oczu. Nagle rozlegl sie
okrzyk: czlowiek za burtg! To chlopiec okre-
towy spadl do morza. Przez pcwien czas , Me-
duza"” kraiyla wokd miecjsca wypadku, jed-
nak na préino. Wkritce potem ,Echo” dolg-
czylo do fregaty. Juz razem okrely oplynely
Cap Blanc. Wedlug obliczei, miclizna Arguin
powinna byla sie znajdowaé nicdaleko, wober
czego Chaumareyx kazal sondowaé. Dowddea
korwety ,Echo”, ktdéra plynela na prawym
trawersie fregaty, dawal sygnaly, doradzajgc
odchylenie kursu nieco na zachdd, ale , Medu-
za" prula prosto na poludnic. Gdy nadeszia
noc, . Echo™ zginelo z oczu.

Nastepnego dnia niebo bylo czyste i pano-
wal normalny tropikalny upal. Na pokladzie
~Meduzy” dokonywano sondowania co dwie
godziny. Tuz przed pictnasta porucznik Nau-
del, bedgcy na wachcie, przekazal dowodcy
wynik ostatniego sondowania: ,osiemnascie
sgini!” Chaumareyx rozkazal wyostrzyé do
wiatru, ale zanim zaloga zdaiyla wykonac
manewr, juz okret tkwil stepkg w dnic.

Nie chege dopuscié do zbyt nicbezpiecznego
przechylu, Chaumareyx polecili podparcie
LTMeduzy” dwiema wielkimi drewnianymi bel-
kami, po czym rozkazal:

— Wyrzucié za burte caly balast. Armaty
takie!

Bylo ich na okrecie czternascie, jednakze nic
zmienilo to sytuacji okretu. Stalo sie oczy-
wiste, Ze , Meduzy” nie uda sie Sciagna¢ na
wode. Nadszedl wiatr i fala poczela rosngd.

Na okrecie znajdowalo sie czterysta osob,
w tym wiele kobiet i dzieci. I tylko szes¢ lo-
dzi ratunkowych, w tym dwie male szalupy.

— Zbudujmy tratwe.

Czlowiekiem, kitéry wypowiedzial te slowa,
byt Schmaltz, gubernator Senegalu, pasater.
Albowiem w tej wilaénie chwili nastgpilo zdu-
miewajgce wydarzenie, by¢ moze jedyne w
kronikach marynarki: ,abdykacja” dowddcy.
ChaumareyX nie checial juz wydaé ani jednego
rozkazu, nie chcial juZ braé na siebie odpo-
wiedzialnodci. Wobec tego gubernator Senega-
lu naszkicowal tratwe, on tei nadzorowal jej
budowe, dokonywang w wielkim pospiechu
przy uzyciu masztéw, rej i lin, slowem — tych
materialow, ktore si¢ znajdowaly na okrecie.

Laudzie byliby gotowi uznaé tego nowego do-
wodcee, niestety jednak, gdy tratwe skoficzono,
Schmaltz nie zajg! na niej miejsca. Zalado-
wal sie wraz ze swojg rodzing i sluiba do naj-
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wiekszej lodzi, do pozostalych powpychali sie
w wielkiej panice jego urzednicy wraz ze swy-
mi stuigcymi, a takze Poinsignon, Chauma-
reyx oraz paru podoficerow. Kobiety i dzieci
stloczyly sie w lekkich szalupach. Tratwa o
rozmiarach 20 metrow dlugoféci na 7 metrow
szerokoSci byla juz na wodzie. Kiedy zolnie-
rze zrozumieli, Ze muszg sie nig zadowolié¢, za-
czeli gwaltownie protestowaé, a nawet wy-
cigga¢ bron.

— Nie nie rozumiecie! — wrzeszezal do nich
gubernator Schmaltz. — Przeciez szalupy i lo-
dzie bedg holowaé waszg tratwe. Bedzie wam
na niej bardzo wygodnie i bezpiecznie.

Po dobrych dwéch godzinach manewrowa-
nia, dyskusji i kl6tni oraz przeklefistw rzuca-
nych donoénymi glosami — rozlegt sie nawel
jeden strzal — lodzie, plyngce w szyku toro-
wym i polaczone konopnymi linami, wyru-
szyly ciggngc tratwe. Plynela ona zanurzona
blisko na metr, gdyZ nikomu nie przyszlo do
glowy ustawi¢ ja na pustych beczkach, ktore
by ja doskonale utrzymaly na powierzchnl
wody. Siedemnastu ludzi wolalo pozostaé na
pokladzie Meduzy”.

Rankiem 5 lipca morze uspokoilo sie zupel-
nie, nie dgl najliejszy wiaterek i caly konwaj
wlokl sie ospale. Pomiedzy pierwszg szalupsg.
na ktorej znajdowal sie gubernator, a drugsa,
w ktérej zajal miejsce Chaumareyx, odbylo
sie cod w rodzaju rady wojennej. Ustalono w
koficu, ze najwieksza szanse wydobycia sie z
opresji moie daé zastosowanie zasady: ,Kaz-
dy dla siebie, Pan Bég dla wszystkich”. Inny-
mi slowy mobwige, pasaierowie dwbch pierw-
szych lodzi przecieli liny holownicze lgjczgce
je z reszta konwoju, a wtedy owa reszta, po-
zbawiona swego najlepszego ozaglowania, zu-
pelnie przestala sie posuwaé.

w czasie katastrofy okretu, odméwil zajecia
miejsca w lodzi dowddey. Teraz, podsadzony
na jaka$ beczke, zeby utrzymaé sie ponad po-
ziomem wody, objal funkcje  kapitana” tra-
twy. Inzynier geogralf Corréard, cywil, uloko-
watl sie tuz przy nim, w towarzystwic prakty-
kanta okretowego chirurga, nazwskiem Sa-
ViEgny.

Kiedy minelo oszolomienie, zabrano sie do
sporzgdzenia inwentarza Zzywnosci i stwierdzo-
no, Ze zapasy skladajg sie z dwdch zbiornikdw
wody, pieciu barylek wina i skrzynki nasigk-
nietych morska woda sucharéw. To wszystko.
Zupelna nedza. Nikt nie umial znaleié ani
mapy morskiej, ani kotwicy, ani kompasu
morskiego, o ktérych przeciez pamietano w
czasie budowania tratwy. Bryje z sucharow
zjedzono jeszcze tego samego dnia, pozostaly
tylko — wino i woda.

+W polowie nocy pogoda pogorszyla sie
gwaltownie — relacjonowali potem Correard
i Savigny. — Goiry wodne niezwyklej wysokosci
walily sie na nas i przewracaly ludzi z wielka
silg. Okropna sytuacja! Wszystko, cokolwiek
moina sobie wyobrazié, bylo niczym w po-
rownaniu z rzeczywistofcig! Okolo siddmej
nad ranem morze uspokoilo si¢ troszeczke, ale
wtedy co6z za potworny widok ukazal sie na-
szym oczom! Zobaczylismy dziesieciu czy dwu-
nastu nieszezeinikéw, ktérych dolne kohczyny
uwiezly w szparach, jakie pozostaly przy zbi-
janiu tratwy; nie zdolali sie oni uwolni¢ i tak
postradali zycie; innych znowu porwalo burz-
liwe morze..”

Tratwa nadal plynela wpblzanurzona,
i tylko &érodkowa — wyisza — jej czest wy-
stawala ponad fale. Totei wszyscy cisneli sig
do srodka, przy czym silniejsi tratowali slab-
szych. Gdy wyrzucono do wody ciala zmar-
tych, pozostali przy Zyciu zaczeli badac wzro-

TRATWA FREGATY

www.bembridge.com.pl

~MEDUZA*"

Georges Blond

— Gdybysémy tylko nie musieli ciagngt te]
przekletej tratwy...

Wreszeie wszystkie liny holownicze zostaly
przeciete i tratwa pozostawiona na lasce
Opatrznosci. Dwie pierwsze lodzie B lipca
przybily do brzegu w Saint-Louis w Senegalu,
pozostale dotarly w pare dni pdiniej do jakie-
gofé bezludnego wybrzeia. Rozbitkowie musieli
przebyé dluga droge pieszo, napadani przez
Murzyndéw, itywige sie jajami zélwi, a niekie-
dy malzami. Gdy wreszcie dotarli do Saint-
-Louis, brakowalo pieciu meiczyzn i jedne)
kobiety, zmarlych z wyczerpania.

Ma tratwie pozostalo sto czterdziesci siedem
osbb. Byla tam takie markietanka dawne)
Wielkiej Armii, Zzona jednego z Zolnierzy na-
leigeych do korpusu ekspedycyjnego, ktora
postanowila dzieli¢ los swego meza. Zolnierze
tloczyli sie razem z trzydziestkg marynarzy,
garstka zas oficeréw skladala sie z ,ochotni-
kow”, ktérzy odmowili ratowania sie na lo-
dziach, gdyz uwazali za swbj obowigzek po-
zostanie z najbardziej zagrozonymi. Wsrod
nich wlaénie znajdowal sie aspirant marynar-
ki nazwiskiem Coudein. Ciczko ranny w nogq

kiem horyzont. Kaidy myslal, ze przeciez
JEcho”, ,Argus” i ,La Loire” w koficu przy-
beda na ratunek.

L ile poprzednia noc byla okropna, to na-
stepna miala byé stokroé gorsza. Co chwila
zakrywaly nas gbéry wodne i z furig rozbijaly
sie posrodku tlumu. Zolnierze i marynarze nie
mieli juz najmniejszej] watpliwodci, ze przy-
szla ich ostatnia godzina. Postanowili oslodzic
sobie ostatnie chwile pijac do utraty przytom-
noéci. Wino w bardzo krotkim czasie wprowa-
dzilo zupelny zamet w mobzgach, jui i tak osla-
bionych niebezpieczenistwem | brakiem poiy-
wienia. Pijani wyraZall cheé uwolnienia sig
od swoich zwierzchnikdéw, a nastepnie chcieti
zniszczyé tratwe, przecinajac liny lgczace je)
poszczegdlne czesci. Jeden z nich podsungl sig
na skraj tratwy trzymajac w reku abordaizo-
wq siekiere, i zaczal walié¢ nig po wigzaniach".

Reakcja byla natychmiastowa. Kilku mary-
narzy stanelo po stronie oficerdw i cywilow.
Szalefica zlikwidowano, byt to przyby:z
z Azji. Bojka stala sie powszechna, ludzie bili
sie na szable, na noie i nawet uiywali swoich
zebéw jako broni, na tej zagubionej w morzu,



szarpanej [alami lupinie. Bron palna zostala
iolnierzom skonfiskowana, kiedy wsiadali na
tratwe. Wirdd rzeienia rannych rozlegl sie
krzyk kobiecy: ,Na pomoc! Tone!" Byla to
markietanka, ktérg zbuntowani zolnierze wy-
pchneli za burte. InZynier Corréard skoczyl do
wody i jg wyratowal. Podporucznika takze
wrzucono do oceanu, ale i jego wyratowano.
Nastepnie to samo spotkalo aspiranta Cou-
deina, ale i tu zakoficzenie zajscia bylo podob-
ne. ,Dotychczas nie moZzemy pojaé, w jaki
sposdb mala garstka ludzi potrafila oprzeé sig
tak znacznej liczbie szalefcdw; na pewno nie
bylo nas wiecej niz dwudziestu do walki z ty
mi wszystkimi furiatami®.

Gdy nastal dziefi, naliczono szest¢dziesieciu
pieciu zmariych lvb zaginionych.

WykryliSsmy wiedy jeszcze jedno nieszczes-
cie: w trakcie calego zamieszania buntownicy
wyrzucili do morza dwie barylki wina i jedy-
ne dwa zbiorniki z woda znajdujgce sie na
tratwie. Dwie inne baryiki wina wypili po-
przedniego dnia, wobec czego ocalala tylko
jedna, a przeciei bylo tam szeSédziesieciu kil-
ku chiopa”™.

Glod zaczgl szarpadé wnetrznofci rozbitkow.
Akselbanty wojskowych postuzyly do zrobie-
nia haczykdéw, ale ani jedna rvyba nie brala.
Tak mijaly dni. Horyzont pozostawal bezna-
dziejnie pusty: ani lgdu, ani zagla.

Kilka cial jeszcze znajdowalo sie na tratwie.
Niektorzy spoiréd Zywych nie zdolali sie
oprzed¢ pokusie, i poczeli wykrawaé i jesé ka-
watki cial nieboszezykow. Jednakie wielu nie
wzielo tego do ust, w tej liczbie prawie wszy-
scy oficerowie. Widzgc, Ze to koszmarne po-
Zywienie przywrdcilo troche sily tym, ktorzy
z niego skorzystali, postanowiono je wysuszyd,
zeby nabralo bardziej znodnego smaku. Ci
ktorzy znaletli do&é sily, zeby sie od niego
powstrzymat, wypili nieco wiecej wina".

Mingt jeszcze jeden dzien, przynoszgc nowy
zawod, nowe nie spelnione nadzieje. Noc prze-
szla spokojniej niz poprzednia. Krzyki, ktore
Ja macily, nie byly niczym innym, jak echem
gtodu i pragnienia albo koszmarami ludzi
Spiacych w pozycji stojacej, po kolana w wo-
dzie, ciasno do siebie przytulonych. Czwartego
ranka naliczono zaledwie pieédziesieciu #y-
wych; dwunastu zmarlo Smiercig naturalng,

www.bebridge.com.pl

jesli

tak moina powiedzieé. Wyrzucono za
burte jedenascie trupdw, zachowujgc jednego
dla zaspokojenia gltodu.

Cala lawica latajgcych ryb opadia na tra-
twe. Byly bardzo male, ale znakomite w sma-
ku. Nastepnej nocy na morzu panowal spo-
kbj, czego bynajmniej nie moZna powiedziel
o tratwie. Zolnierze hiszpahscy, wloscy i mu-
rzyfiscy znowu sie zbuntowali, I znowu zacze-
to sie zarzynal wirdd ciemnosci, | znowu wy-
rzucono za burte markietanke, i znowu wy-
riggnieto ja z wody. ,Wreszcie po raz piaty
zafwital nam dzien. Bylo nas juz teraz tylko
trzydziestu. Morska woda prawie calkowicie
zdarta naskbrek na koficzynach dolnych, po-
kryei byliSmy siniakami i ranami, stona wo-
da drainila je tak, ze co chwila rozlegaly sie
przejmujgce okrzyki bélu. Wina mieliSmy juz
tylko na cztery dni. ObliczaliSmy, e w wy-
padku, gdyby lodzie z okretu nie rozbily sie
na przybrzeinych skalach, musialyby mieé co
najmniej trzy lub cztery razy po dwadziefcia
cztery godziny, Zeby dotrzeé do Saint-Louis,
po czym potrzebny byl czas na wyslanie stat-
kow ratunkowych, ktére z kolei takize musialy
zuzy¢ pare dni, Zeby nas odnaleié™,

Otdz, fakt wprost nie do wiary, nikt nie szu-
kal tych rozbitkéw. I kiedy ,Argus"”, wystany
dla przyholowania wraka ,Meduzy"”, napot-
kat przypadkiem na swojej drodze owsg ia-
losng tratwe, bylo na niej jut tylko pietnastu
ludzi. Stalo sie to 27 lipca 1818 roku.

Savigny, praktykant okretowego chirurga,
jako pierwszy uratowany znalazl sie w Pary--
zu, gdzie zloiyl raport swojemu ministrowi
nazwiskiem Debouchage. Nazajutrz ,Journal
des Débats” zamiescil pare wyjatkéw. Zawie-
raly one historie katastrofy i droge krzyiows
ludzi z tratwy, a tak?ze wzmianke o tym, i
konajgcych rozbitkéw wyrzucano do wody, Ze-
by pozwolié¢ pozostalym utrzymaé sie przy Zy-
ciu. W ten sposob zginela markietanka, dwu-
krotnie uratowana. Opinia publiczna zareago-
wata, opozycja zaatakowala kapitana odpo-
wiedzialnego za Smieré¢ stu pieédziesieciu lu-
dzi (szedciu rozbitkow, z pietnastu znajdujg-
cych sie na tratwie, zmarlo juz po wyratowa-
niu, a z siedemnastu pozostalych na pokladzie
~Meduzy” — wyratowano tylko trzech). A te-

raz efekt réownie zdumiewajacy jak cala ta
historia: Savigny zostal wypedzony z mary-
narki za popelnienie niedyskrecjl.

Corréard, iniynier geograf, wlasnorecznie
sporzadzil, a potemn wydrukowal swoje iwia-
dectwo prawdy, przy wspdlpracy Savigny'ego,
ktory nie mial juz nic do stracenia. Corréarda
wirgcono do wiegzienia, a jego broszura zostaia
skonfiskowana! Ale podchwycila jg Anglia
i wydrukowala, skad rozpowszechnila sie po
calej Europie. Teraz juiz skandal stal sie zbyt
wielki na to, Zzeby go mozna bylo zatuszowaé.

Duroy de Chaumareyx, wreszcie pozwany
przed sgd wolenny, oSwiadczyl, iz nie widzi,
za co miatby odpowiadaé. Opinia publiczna
domagata sie jego Smierci. Zdegradowano go
i skazano na trzy lata wiezienia. Kiedy odsie-
dzial wyrok, ,doradzono” mu, Zeby sie prze-
nidst na stale do swego majatku w Haute-
-Vienne. Ale jednoczeSnie rzad zaproponowal
mu stanowisko poborcy podatkowego w Bel-
lac. Jednakze tam, gdziekolwiek sie pokazal,
obrzucano go wyzwiskami. Zyl jeszcze dlugie
lata jak pustelnik, w swoim zamku w Lache-
naud — przezyl! swego syna, ktory popelnil
samobdjstwo, gdyz nie moégl zniedé¢ dyshonoru
ojca. Zmarl w roku 1841,

Wydarzyly sie na morzu tragedie, ktore po-
ciggnely za soba wiecej ofiar, a rozbitkowie,
ktorzy wyszli z Zyciem, opowiadali o jeszcze
bardziej wstrzasajacych przygodach. Jednak
tragedia tratwy fregaty ,Meduza"” wybija sie
ponad inne, gdyi utrwalil jg Geéricault. Kie-
rujgc sie relacjami Savigny'ego i Corréarda,
po wykonaniu licznych szkicow, namalowal
obraz o nazwie ,Tratwa ze stathku Meduza",
znajdujgcy sie obecnie w zbiorach Muzeum
w Luwrze. Obaj wyratowani postuzyli jako
modele do odtworzenia ich wiasnych sylwetek,
a pewien mlody wodwczas malarz, Eugene De-
lacroix, pozowal do postaci martwego mio-
dziefica widniejacego na pierwszym planie.
Tragedia ta stala sie tei tematem wielu utwo-
réw literackich i muzycznych. Stad tywa jest
po dzien dzisiejszy.

Tiumaczyla: JANINA
KARCZMAREWICZ-FEDOROWSKA
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POTRAWY Z RYB MORSKICH
SZANSA DLA TWOJEJ SYLWETKI

Znad Niagary olrrymalismy wyrazy pamigei oraz fyczenia rozwoju ., Me-
rza”, Kartke podpisal w imieniu marynarzy = wkawiercia®™ p, Cz. Florek,
delegai zalogowy tego statku
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Widok malege miasteczka Holsieinsborg za keolem podbiegunowym na
Grenlandii przedstawia kartka, kiéry nadeslal do nas p. Krzysziol Solew-
ski, staly cxytelnik ,Morza™
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SOLONE SARDYNKI DUSZONE W SMIETANIE

3/4 kg sardynek, 4 cebule, pieprz, czomber, :qbek czosnky,
szklanka $mietany, zielona pietruszka, szcxypiorek.

Sardynki oczyici¢, oplukaé, wyjqé oici i podzielic na polowki.
Obrang cebule oplukaé, pokrojaé w pidrka. Poléwki sardynek
wlotyé¢ w rondlu, przesypujgc cebulg. Oprészyc pieprzem
i sproszkowanym czombrem, dodaé¢ posiekany czosnek. Zalac
smietang i dusi¢ pod praykryciem (po uplywie 10 minut bedg
gotowe). Wyloiyé na salaterkg, posypac posiekanym sxcrypior-
kiem i zielong pietruszkq. Podawaé 1 ziemniakami z wody i sa-

latkq z pomidoréw.

MINTA) SMAZONY Z PRZYPRAWAMI

75 dkg mintojo, olej slonecinikowy, 2 cebule, 4 21qbki cxosnku,
sol, pieprz, 2 lyiki mgki oraz na marynate: 3 lyiki oleju, 1 cy-
tryna, 2 goidziki, 1 lyiko curry, 8—10 ziaren piepriu (naleiy
go wmiaidiyé) 1/4 lyieczki kminku.

Utluc goidziki, wymieszaé z curry, pieprzem, solq i kminkiem.
Przygotowanq mieszaning natrzeé rybe pokrojang w porcje,
skropi¢ sokiem z cytryny i olejem (3 lyiki). Pozostawi¢ na 2—3
godziny. Po tym czasie porcje ryby oprésiyé przesianq mqkq
i usmaiyé wkladajgc no potelnie z rozgrzanym olejem wroz
z pokrajang cebulq i posiekanym czosnkiem. Zrumienionq rybe
uloiyé na pélmisku, ozxdobié zielong pietrusikg. Podawaé 1 do-
:I:ﬁtii-m ugotowanego na sypko ryiu, sosu pomidorowego i so-

KANAPKI Z WEDZONYM MINTAJEM

Pokrajaé cienko bulke, posmarowaé maslem (réwnie dobre jest
maslo roilinne) poloiyé listek salaty, na salate kawalki wedzo-
nego, obranego ze skéry i oici mintajo. Przybraé plasterkomi
pomidoréw i posypaé zielonq pietruszkq. Dla zaostrzenia sma-
ku kanapki moina leciutko skropi¢ cytrynq. Delikatne migso
wedzonego mintajo doskonale komponuje sig z salatq i pomi-
dorami. ;

Pozdrowienia dla Czyilelnikéw i Redakeji z Capeiown przeslal mam p. Mi-
roslaw Grabowski ¥ m.t. . Jupiter"”

7 Tanzanii pezdrawia Czytelnkiéw ,Morza” | Redakeje zaloga harcerskie-
go jachtu ,AM". Nasi feglarze oplyngli Afrykg irasa Warna-Suez-Cape-

town-Gdynia,

www.bembridge.com.pl




Listy do redakcji

ODPOWIADA
PREZYDENT GDYNI

Redalccja nasza rwrocila sie do pre-
rydenta miasta Gdyni., Aleksego Lat-
€Y © proiba o zajecie stanowiska wo-
bec powyisrego listu, Oto, co powie-
dzial nam gospodarr miasia:

Klif redlowski ze wrgledu na geo-
loglczna strukture swego podioga, jest
w okresach szriormdw systematycrnie
podmywany. Powoduje to, ocrywls-
cle, niszczenle sSrodowiska tego rezer-
watu przyrody, w szezegblnodei drze-
wostanu, Jednoczrednie zraf ragrata
bezplecrefstwu osdb, prrebywajacych
tam po okresach sztorméw, Konlecz-
nost umocnienia brregowego nie ule-
Ea witpliwodécl. Rozrumiejgec jednak
troske Wasrego Crytelnika o #rodo-
wisko naturalne 1 kierujse slg tymil
samymi wrzgledami, Urzad Miejski
polecit  specjalistom uwzglednienie
slusznych uwag przy opracowaniu
dalszych projektdw prrzediutenia bul-
Waru,

Druga sprawa poruszona w ligcle do
Wasze] redakcji jest nle od drxis
przedmiotem nasze] troski. Rozwilaza-
nie problemu za fi potokdw
Kaczej | Koliblanki nie jest jednak
reecry prosty, gdy: o czym Crytelnik
wydaje sie nie wiedrled, w poludnio-
we]| czefcd miasta brak jest w ogole
kanalizacji sanitarnej. Doraine roz-

wigzanie w postaci chlorownl przy
ujgeiu reeki Kacre] do morza nie mo-
te radowaladé anl nas, ani tym bar-
dzie] miesskadicdw Ortowa | turystdw,
Sytuacja ta ulegnie radykalne] rmia-
nle doplero po wybudowaniu calego
systemu kanalizacjl sanitarnej wraz
e ukiadem prrepompowni, co umoili-

Wi wykonanie slecli rozd=ielczych |
podigczenia budynkdw do kanalizacji
ogélnomiejskie]. Rozpoczecie budowy
tego sysiemu nastapl jesrcze w roku
bietgcym. MNa plerwsey plan fdzie bu-
dowa prrepompownl oraz kolektorow
Erawitacyjnego 1 tlocznego. System
kanalizacji bedzle sukcesywnle roz-
budowany | obejmie tereny do gra-
nie poludniowych miasta, co zapew-
nl czystodf whd.

W SPRAWIE
GDYNSKIEGO BULWARU

Ze rdriwienlem przeczytalem w lu-
towym numerze . Morza™ o wspa-
niatym™ projekcie przediuienia bul-
waru nadmorsidego z Gdyni do Orlo-
wa 1. o ra tym ldzie, wybsetonowania
podstawy unikalnego klifu redliow.
skiego (rezerwat!). Prryrwyceailem
sig. co prawda, do tego rodzaju po-
mystéw, ale ten jesgt, niestety, trakto-
wany na seérlo, Co wiecej, jako jedno
z urasadnied budowy bulwaru podaje
sie cheé ocalenia klifu. To tak, jakby
w otlu ocalenia ginacego gatunku
rwierzat wybit je oo do jedne] sxtu-
ki, wypchaé | ustawié w muzeum.
Cry projektanci nie zdajs soble spra-
wy z tego, e  raberpleczony®™ bulwa-
rem klif prregtanie byé w nlediugim

crasie klifem { stanie szie porostym
trawa nleabyt stromym zboczem nad
betonowa plyta? A mote projektanci
przewlidziell zalanle calego klifu
Prrezroceysty masy plastycena? Zag-
tanawiajgce jest, e planuje sie reali-
racje tego rodzaju projektu rzekomo
w celach rekreacyjnych, a jednoczed-
nie wody Baltyku w tym whagnie re-
jonie =3 powatnie =ratrute #Eclelkami
kanalizacyjnymi | nic sie nie robi,
teby temu przeciwdzialaé, Ostatnio
nie tylko prreplywajsca prrer Orlowo
oslawiona rrzecrka Kacra stanowi ka-
nal sciekowy, ale do tego stanu
awansowal rdwniei: potok Holiblanka,
kidry zanleczyszcza wode w poblitu
platy. Kilkakrotne moje prodby o in-
terwencje wladz nie odniosly skutku.
Co roku siyery =le, ¢ plata w Orio-
wie powinna byé zamknieta ze wrgle-
du Ta gian skadenis wody, Nis zro-
blono tego chyba tylko dlatego, teby
unikngs skandalu. A werasowicze co
roku kapia sie” w fciekach (okresowe
chlorowanle nle zmienla faktu, e =3
to Scieki), Stan taki trwa jut wiele
lat i jakof niki sie nie kwapi do wWy-
budowania ocrysrczalni Eclekdw, Ale
bulwar ma byé, maja byé fundusze
na jego budowe i wykonawcal

dr int. Kazimierzr Danowski
Gdansk

APEL DO CZYTELNIKOW

MNajwickszym polskim popularyzato-
rem wiedry o morzu | jego tyciu jest
niewatpliwle profesor dr h. ¢ Kazi-
mierz Demel, negtor naszrych badaczy
morza. Pragnac uryskat moizliwie
najsrersze Informacje o zTasiegu od-
driastywania Jego licznych publikacji
i kslatek, a srcregdlnie kolejnych
wydafi ..Zycia morza”™, zrwracamy si¢
£ prodibg do Crytelnikdw  Mortza™ o
nadsylanie krbtkich relacji zawlera-
jacych nastepujace punkty:

1. Imie, naswisko, rok urodzenia,
rawdd. sdres,

L. Tytul przeczytanych publikacji
profesora Demela,

1. Podanie czy preecrytane pozycje
byly interesujgce | o ille wrbogacily
rashb wiedsy autora relacjl,

4. Inne uwagi dotyczgce populary-
ratorskie] drialalnofci profesora De-
mela, lub Jego osoby, o ile autor re-
lacji stykat sie berpodérednio z profe-
sOrCem,

Relacje nie prrekraczajgce objetodci
jednej strony arkusra formatu A4,
prosimy nadsytaé pod adresem: Re-
dakcja ,,MORZA™, ul. Waszyngtona
M, 81-32 Gdynia.

Najclekawsze wypowiedzi zTogtang
wykorzystane przex prof. dr. hab.
Andrzeja Ropelewskiego w loigtce
podwigconej profesorowi Demelowi |
jego diugotrwalej dzialalnodgcl

MORZE @ 00-013 Warsmawa, ul. Widok 10. Tel. 27-35-51, 27-31-51-. @ §1-3%3
yngtona

Gdynia, skr. poest. ar 52; ul. Wass
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- talcie petli i ecenie ¥ m.ln-mﬁ llﬂlﬂlnl.l &m : ml"l]r
Elcboki, plo iat o malym przekroju prrzechodzacy prrezr

przedz

kilka pokladéw, stutgcy m.in. do celdw komunikacyjnych

Pionowo: 1) znany rodzaj statku piywajagcy m.in, :lﬁwlnu:..j :ﬂn
¥stad, 2) znane uzdrowisko we wsch. » 3) drzewece, do k o
Prrymocowany jest dolny lik zagla, 4) linka, za pomocy ktﬁ-rem
na ustawiaé bom, 7) wodosrcrelng nadbuddwika w postaci wietycrki
na okrecie podwodnym, 9)° jednostka plywajaca pod bandery wojen-
ng, 10) najwytszy rog tag Eaflowego, lakl‘ﬂd:t egzotycena, 13) duty,
dziesigcionogl skoruplak morski, 15) w n ne wyiple Mindanao,
naj ¥ szczyt . 18) sygnal nadawany przez statki, potrze-
Oprac. . Jé-uR™

LAMIGEOWKA

W miejsce kresek nalety wplsaé odpowiednie rodzaje okretdw
(z wyjatkiem poz. 8 1 9: jednostki pomocnicze). Hasio rozwigzania
nalety odczytaé r liter wplsanych pod cyfry od 1 do I8,

2 8 i 13
I = — = = = e - » okTgt wojenny sluigey do prrerzuca-
nia i.-w wojsk ma terytorium opanowanym przes :le-

1 14 do

) — = = —— stawiacz min,
15 L]

Bl = = o e o e e e —, lekki { szybki okr. wojenny uzbro
ny w lorpedy, wyrzutnie rakietowe [ brod do :uiruuj;nh uﬁ
p-n-:l;n-rﬂdn’rch — takte do ochrony konwojdw,

) = = o —— = - —, okrgiu st do plnowania akwe-
ndw mrl:rlr.:mm i dojéé do Mﬂﬁw?ﬂﬁq - 5

T —— , maty 1 bki okr. woj. wyposatony w urzy-

dzenia hydrolokacyjne do wykrywania orazr w brofi do rwalczani
okr, :::l-l:lwnd.nrch na wodach prrybrzeinych, 2

18
I e — . okret wyposato specjalne urzgdzenie
do HTThi%rw.nh i niszczenia pal mlnaw?{mw s :
| P N okr. woj. & le przeznacrony do

. . specjaln
niszczenia torpedami statkdw nieprzyjaciela — obecnl le uty-
;;l.n:r (zastapily go kutry torpedowe), S i

———— . tak zwie sle na ok e baczek, . in.
ek ttt::nnh:l i “‘";“ e okrecie wojenny k., stuty m. in

- ———— = » mala, silna jednostka slutgea m. in. do
wprowadrania duiych okretdw do portu, Tatowania, gasrenia po-

Rozwigzania nalety nadsylat pod adresem redakeji: ul, Widok 10,
W-023 Warszawa, na kartach pocztowych do dnia 15 wrrednia br.
Migdzy Czytelnikéw, ktbrzy nadedly prawidlowe rozwiszania, roz-
losowane zostang 2 bony oszcrednodéclowe PKO po 150 zl oraz 5 bo-

_nidw ksigtkowych po 100 zl.

Rozwiazanie krzyiéwki i logogryfu z ar 6/76

Logogry!: ..Dnil Morza™, Rodos, Uznam, Haitl, Samar, Raoul, Faros,
Luron, Itaka.

Erzyidwka: poriomo — 1) monsun, dejman, T ina, kurs,
Sado, 11) Riau. 14) Warna, 15) -hl:-l.ﬂ.m Amhrhn':q - 2
plonowo: 1) Margarita, MNdeni, 3) niewdd, 4) hamak, 8 MNorden-
ham, 10) Armada, 12) ak, 13) pazur.

Bony oszczednofciowe PKO po 250 Tl otrzymujy:

Jan Popowicz z Olsztyna | Marek Plwoda z Opola: bony tkowe
po 100 zi otrzymuja: Eugeniusz Frackowiak r Gnierna, Leokadia Ma)
— Torun, Halina Olechnowska — Poznan, Aniela Kobylarzr — Wroe-
law, Eryk Stepek — Jarostaw,

Bony wysylamy poczta.
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HOBBYSTO
Z ZYCIA FLOT

FRANCJA

Prototyp nowej serii okretdéw podwodnych — . Agos-
ta", rozrpoczal w tku marca statyczne proby za-
nurzenia. Okret wejdzie do sluiby pod koniec br.

Po 15-miesieczne] przebudowie, welelono do sluEby
tralowlec-niszceyciel min . Dompaire”. Otrzymal on
system niszczenia min nazwany SKUBERMOR 11. Na sy
stem ten sklada sie kadlubowy donar DUBM 21 do wy-
krywanla | klasyfikowania celow wodnych, dwa po-
jazdy podwodne ,,Pap 1™, urzqdzenia obliczeniowe |
podwodne kamery telewizyjne., Podobnej przebudowie
ulegng blifniacze ,Mytho', _Vinh Long"”, ..Cantho™
i . Garigllano” (typ amer. , Agile’’). Jest rozwigzanle
prowizoryczne do czasu, gdy zostang zbudowane ira-
lowee=-niszezyciele min, projekilowane wspblnie priez
Francje, Holandie | Belgic. Okrety te bgdg mialy ka-
diuby z tworzyw sztucznych.

GRECJA

¥ marca przejeto z US Navy Kuiry ariyleryjskie
~Beacon” (PG #) 1 ..Green Bay" (PG 101). Nazwy |
numery greckie nie f4 jesIcze Inane.

IRAN

Dla floty irafnskiej zostang zbudowane w 5t. Zjedno-
czonych cztery niszcryciele rakietowe t¥pu . Spruan-
ce”. a wiec o dwa mniej ni oczekiwano pierwotnie.

FERAEL

MNajwiekszym okretem floty Izraela bedzie wkrotce
eks-ameryvkanski okret-dok desantowy . Catamount™
(LSD 17).

JAFONIA

W koncu stycznia weielono do slutby okrgt podwod-
ny .Takashio" (S8 571, typ ..Uzushio™; 1830 ts; T2 X
9.9 X 7.5 m; & wi 533; 2012 w.; B0 osbb) oraz palro-
lowlec straty peybrzetne] . Abukuma™ (PM 9. W kil-
ka dni poinie] zwodowaneo blifnlaczy . Kikusa” (PM
Bl).

MEKSYK :

Do licEnego typu . Arteca” nalety patrolowiec ..Pa-
stor Rouaix" (FP-17) budowany przez Scott & Sons
{Bowling) Ltd. Wszystkle pomieszczenia dla 20-osobo-
wej zalogi s§ klimatyzowane. Dane taktyczno-techni-
czne: 130 ts; M4 91 X 21 m; 220 plot,; 2 diesle
Paxman-Ventura po 1800 KM; zasigg 1000 Mm Pprey

0w
NIGERIA

Siocznia Abeking & Rasmussen (AFN) ukonczyla bu-
dowe jednostek ochrony rybolowstwa ,.Brass” | ,Epe”

(90 ts; 29 % 55516 m; 2 diesle MTU po 1150 KM;: 20
w.}). Na temat uzbrojenia brak blizszych wiadomosci.

" RFN

W rwigzku z rezygnacjs z budowy dziesigeiu podusz-
koweow typu 162", nie wyklucza sie powlekszenia li-
czacej 10 okretdw serii kutréw rakietowych typu ..143%

STANY ZJEDNOCZONE A.P.

Kratownik atomowy , Long Beach” (CGN %) zostanie
przebudowany w ramach budfetu 1577 | otrzryma wy-
reutnie rakiet .. A » .Harpoon" | .Standard".

Uszkodzony w kolizji z lotniskowcem ..Johm F. Ke-
nnedy” kratownik rakietowy . Belknap™ zostal prze-
holowany do Filadelfii. I:lcrwid-l.'t wW. Shafera | oficera
pokiadowego K. M. Knulla oczekuje !E'd wojskowy.

Skreglono 3 crerwea lotniskewiee . Oriskany™ (CVA
34) ukorficzony w 1830 r.. bedacy jak gdyby protolypem
dla gruntowne] modyflkacji typu ,Essex™.

W budiecie na 1977 r. zapreliminowano budowe nisz-
czveiela rakletowego — sygnatura DG 47T — o wy-
pornogci 9000 ts, uzbrojonego w wyrzuinie rakiet
. Aegis”. . Harpoon". ..Standard™ (2 szt.), 23137 mm
i wyrzutnie torpedowe. Dalsze jednostki tego typu byer=
da zapreliminowane w budecie na 1579 T, 5

W marcu welelono do stutby drugi niszezyciel rakie-
towy typu . Spruance” — ..Paul F. Foster” (DD 964).

721" lutego zwodowano atomowy okret podwodny
..Omaha” (SSN 687), jednoczesnie odbyla si¢ urmi.- -
toéé polotenia stepki pod blizniaczy .Jacksonville”
(SSN 699).

SZWECJA

Gotowy jest jui stawiacz min .Visborg"” (M 03). dru-
za jednostka typu .Alvsborg”. . Visborg” ma Zastj-
pié¢ . Marieholma™ (A 201) w roli okretu srtabowego.

WIELKA BRYTANIA

Brakiem robotnikow wykwalifikowanych w stoczni
Vvickersa tlumaczy Minlsterstwo Obrony opbinie-
nia w budowle krgtownika #Smiglowcowego ..Invinci-
ble”. Sama stocznia usprawledliwia sle szeregiem
rmian konstrukeyjnych | rmiang przepisow budowy.
W zwigzku 2z niedotrzymaniem terminu ukoficzenia
LInvincible”, jedyny lotniskowlec Royal Navy -—
.Ark Royal" — pozostanie w shutbie do 1980 r.

Fregata rakietowa . Hampshire” (D 06), przeniesiona
w marcu do rezerwy, hedzie zlomowana w Portsmouth,
Nasuwajy sie podejrzenia, e 13-letni okrgt musi miec
tak powatne -wady lub uszkodzenia, it nie oplaca sie
ich usuniecle, a 2aden kraj nie reflektuje na kKupno.

Nown zambwiony w stoczni Swan Hunter, sidbdmy
niszezyeiel typu ..Sheffield” otrzyma nazweg . Exeter™.
Blifniaczy ..Cardiff”. budowany u Vickersa, z powodu
braku sily robocze] zostanie przeholowany na Tyne
do stoczni Swan Hunter. Anglicy krytykuja Lyp
.Sheffleld”: przy dute] wypornosci jest pozxbawion
wyrzutni rakiet MM 38 orazx ma maly predkost. 1a
e ustepuje fregatom typu . Amazon’.

Ministerstwo Obrony jest zainleresowane nNowym
projektern silnle uzbrojonego palrolowca, opracowa-
nege przez jedna z firm prywatnych — British Marine
Tool Makers, Prrzy cenie 8§ min funidw srierlingdw
jednostka bedzie miala urbrojenie, radary i smiglo-
wiec jakie stosuje sie na fregatach o warlodci 15 min
funtéw. Nowe jednostki moga byé budowane W ma-
lveh stoczniach | nadajq sie do ochrony wiet wiert-
niceveh na M. Polnocnym, W rwigzku z t1¥m nasuwa
si¢ krytyka patrolowcow typu . Bird", kibére nie majg
émiglowea | silnego uzbrojenia. osiagalq predikosé 18
wezlow (nitszq od wspélczesnych statkow rybackichl)
i kosztujg po .75 min funiow kazdy.
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ROSYJSKIE | RADZIECKIE PANCERNIKI

= (SUPLEMENT)

Paltora roku temu drukowalismy cykl artpkuldw Pawlo Wieczorkiewleza pl. Pancerniki ro-
syjskie + radzieckie”. Ostatnio nasz crytelnik T ZSRAR, I. A. Bojecrin : Moskwy, nadestal nam
interesujqce uzupelnienia do trzeciego z cyklu wspomnianych artykuldw - .Trzy pancerniki
czarnomorskie’” — Tamiessczonege w numerze lutowym r 1975 roku.

Pancernik . Impieratrica Maria™ zatongl 0
paidziernika 1918 roku w Sewastopolu wikutek
wybuchu wewnetrznego, Prace nad podnilesie-
niem okretu zaczely sie nie od razu. Poczitko-
wo do udzialu w tej akcji byll zaproszeni spec-
jaligci z Wiloch §| z Japonii. Plerwsi odmdwili
przyvjecia propozycji tlumaczgc sie trudnosciami
technicenymi. drudzy zad przedstawili nader
skomplikowany i drogi (10 mln jenow) sposéb
podniesienia o u. Z tego to powodu dowobdz-
twao Floty Czarnomorskiej pozostalo przy pro-
jekele A. N. Krylowa. Wedlug tego projektu
pancernik miano podnicfé stepks do gbhry, nas-
tepnie wprowadzié do doku, zalata¢ WYrwy .
iszcezelnié inne otwory w kadiuble, = kolei wy-
dokowaé i odholowaé na plycizne, po cxym od-
wraeié na rdwng stepke przez jednoczesne za-
taplanie przedzialow z jedne] burty [ wypom-
powywanie wody ¥ przedzialéw po burcie
przeciwleghe].

Jeszeze w 1916 roku 300 ludzi pod kierowni-
ctwem ink. Sidensera przystapilo do prac. Fos-
tawiono § studzienek lgczgcych dno zatoplonego
pancernika z powierzchnly morza, umotliwiajac
w ten sposob prrzedostanie sie do wneirza oKrg-
tu, Uczestnicy podwodnych robdt pracowall w
niezwyklej scenerii — gdy =z silowni usunigto
czedbé wody. plywali pe pomieszczeniach na
tratwie. a mnad ich glowami wisialy ogromne
kotly...

Pod koniec 1916 roku wynurzyla si¢ po zakon-
czone] hermetyzacji rufa pancernika, a w 1918
roku wydobyto caly kadiub | odholowano na
plycizne., Na dnie pozostaly tylke 4 wieze arty-
lerii gtéwne] | opancerzona nadbudéwka. W
1918 roku okret wprowadzono do doku. Odre-
montowany w 735 proc. stal tam do 1923, kiedy
toe ponownie odholowano go na plycizng w celu
odwrbcenia na réwng stepke. Jednakowoi trud-
nodci, jakie przetywalo wowczas pansiwo ra-
dzieckie po dwu wojnach, cletka sytuacja prze-
myslu clerpigcego na niedostatek metalu, unie-
motliwily realizacje zamierzenia. W 1928 roku
JImpieratrice Marie”, nadal stgpka de gory.
znbéw postawiono na dok, ale tylko po to, aby
podjaé rozhidrke, co zostalo ukoficzone w po-
czgtku 1927 roku. W owie lat trzydziestych
nurkowie EPRON-u wydobyli tez wiete artyle-
ril glownej.

Pancernik . Impieratrica Jekatierina 11", prze-
mianowany w 1817 roku na . Swobodnaja Rossi-
ja", zatong! 18 czerwca 1918 od torped NISZCIy-
ciela ..Kiercz" kolo Noworosyjska. Byl to je-
dyny pancernik Floty Czarnomorskie] zatoplony
w tym roku przez wlasne zalogi. (Na margine-
sle warto wspomnieé, e drugi tom Malej Ency-
klopedii Wojskowe], Warszawa 1970, podaje na

str. 762 mylng informacje. ze pancernik ..Po-
tiomkin' zostal ..zatopiony przer wilasng zalog
kolo Moworosyjska. Po zwyciestwie rewoluc)
podniesiony £ dna i poclety na ziom.”” W rze-
crywistodcl . Potiomkin® w czerweu 1818 roku
pozostawal w Sewastopolu; w 1920 roku inter-
wenel podezas odwrotu zniszczyli maszyny pan-
cernika; w okresie 1924—1925, do patdziernika.
okret zostal rozebrany).

O tym, ¥ .Swobodnaja Rossija” doznala
bardzo wielkich uszkodzen od wybuchow tor-
ped, byio wiadomo jud od chwili, gdy okret
poszedt na dno. Z tego te: powodu specjalisci
EPRON-u. ktérzy w 139 roku przysigpili do
poszukiwania pancernika, nie brall pod uwagg
podniesienia okretu w calofci. Zamierzano wy-
dobyé jedynie pociski 1Z-calowe | cenne me-
chanizmy. a wrak kadluba wyciagnaé w czes-
ciach.

Pancernik znaleziono w 1928 roku, tzn. w 10 lat
po zatopieniu. Letal on na glgbokosci 48 me-
irébw_ de géry dnem. Przy udyelu materialdw
wybuchowych poczyniono oltwory w dnie
pkretu | przystaplone de rozladowywania Ko-
mbr amunieyjnych dzial gidéwnego kalibru. Do
lipca 1530 roku nurkowie wydobyli okolo 00
pociskow | pojemnikéw z ladunkami miotajacy-
mi. Azebhy mboc kontynuowaé prace, trieba byto
poszerzyé otwory w kadlubie, W tym celu na-
lefato rozerwaé rownie:r prry uiyciu materizlu
wybuchowego Erubg dwme&wi belke stalows.
Przy tej okazji nastapil jednak takie wybuch
pozostatej reszty amunicji — frédokrecie zostalo
rozszarpane na dlugoici 40 metrdw | na cale)
szerokosci, Fragmenty . Swobhodne] Rossiji™
podniesiono pbdinle)] w czegsciach z prieinace-
niemn na zlom, W polowie lat trrydziesiych uda-
lo sle wydobyé te: dwie wiete gléwnej artyle-
ril. dwie zas pozostaly na dnie pod szczatkami
kadiuba,

Ma tym zamykaja sie dzieje dwéch dredno-
téw Floty Czarnomorskiej. | jeszcze kréotko o
losach dwbdech pozostalyeh. . JImpierator Alek-
sandr Trietii” — od 29 kwietnla 1:17: ,,Wela™
— byl w 1818 roku opanowany przez Iin-
terwentbw, prremianowany. - —na Latenieral
Aleksiejew™ | w 1920 roku uprowadzony de Bi-
zerty. W latach trzydziestych rigd ZSHR pro-
wadzil rozmowy z Francja w kwesili Jego
powrotu, ale nie osiggnigto porozumienia. Poi-
niej wiadze francuskie prrzekazaly pancernik na
zlom.

Czwarty czarnomorski drednot .Implerater
Nikola] Plerwyj” — od I8 4.1917:  Diemokrati-
ja” — mnie byl ukoficzony.

U gory: eksplozja pancernika . Impieratrica Maria™ 20 pakdziernika 1918 r. w Sewastopolu, ronktej:
ostatnic znane zdjecie pancernika , Impieratrica Jekatierina II**, wykonane w poblizu Sewasto-
pola latem 1917 r. (oble fotografie pochodza = ksla £kl R. Gregera ..Die russische Flotte im ersten

Weltkrlieg 19141917

www.bembridge.com.pl



ESKORTOWCE TYPU ,.FLOWER®

DOKONCZENIE Z POPRZEDNIEGO NUMERU

Rozwijajaca sie wojina wodna
wymagala coraz wiekszej liczhy jed-
nostek prrzenaczonych do zrwalczania
Ubootéw. Postanowiono oprzeéd sie na
wyprobowanej konstrukc)i | dlatego
zamiast kontynuowaé budowe fira-.
lowedw (I tak uzywanych do zadan
eskortowych) rmieniono nieco zalode-
nia | na tym samym kadluble zapro-
jektowana eskortowiec {convoy
sloop). ZErezygnowano itym razem &z
sylwetki okretu wojennego, upodalb-
niajac go do statku handlowego. Kak-
dej stoceni porwolono nadawaé oKrg-
tom doweolny wyglad, przy zachowa-
niu podstawowe] konstrukcji. Dlate-
go te: istnialo ponad 13 wersji, rdd-
nigeych sie ksztaltem nadbudbdwek
| wyposateniem, co praktycznie unle-
mozliwialo odréinienie pulapek od
bezbronnych statkdéw  handlowych,
Nowa wersje nazwano Q-FLOWERS,
jako %e wicksrodé z nich wuiywana
byia jako statki-putapki, W tej roli

mialy one czesto inne nazwy (wpro-
wadzony na poczitku system ..Q-+nu-
mer*” zdradzal rreczywiste prrezna-
ecxenle jednostek) | wyposatone byly
w dodatkowe, falszywe nadbudowlkl,
- LEgecznje wprowadzono do stutby 40
Q-FLOWERS, zamawianych w czie-
rech partiach od stycenia 1916 do lu-
tego 1917 (typy AUBRETIA | ANCHU-
S5A). Wszysikie okrety mialy dziala
gtdbwnego kalibru oraz brof przeciw
okretom podwodnym ukryte w nad-
huddwkach, luh pod pokladem. Lek-
kie dzialka lub jch airapy pozosta-
wiono widoczne (Zarwyczaj na ru-
féwee) poniewat stanowlily wowczas
normalne urbrojenie statkdéw handlo-
wych!). Jeden z convoy-sloopbw —
ANDROMEDA — przekazany zrosial
francuskiej Marine Nationale w Za-
mian za utracone awizo RIGEL. Pod
nazrwi ANDROMEDE. a poiniej VIL-
LE D'YS sluiyl at do rakonczenla
drugiei wajny Swiatowej.

www.bembridge.com.pl

Powyiej: PRIMOSE (typ ACACIA), wodowany 20.6.1915; stocznia William Si-
mon$, Renfrew: sprzedany na zlom 94.1923 firmie Rees Llanelly;: przykiad
akretu prrystosowanego do stutby na Morzu Srodziemnym: maszt rufowy

i winda tralowa zostaly zdemontowaneé, na ich miejsce ustawiono platfo

startows | urzadzenia do napelniania balonu nmrwlc?{nuu typu . Kite”,

Ponitej: CASSIOPEE (iyp ETOILE), wod. 10021917, Barc

ay Curle Glasgow,

zlomowany 1933; zdjecie wykonane na poczatku lat trzydziestych, przedstawia

akret po modernizacjl jaks
po wojnie (miedzy innymi

reeszly wizystkie francuskie jednostki tego typu
zialka 47 mm zastaplono dziatkami 7% mm),

rme

s

s B A

CORTOPRIS ()

tqcznie wybudowano 120 jednosiek
typow FLOWER, Q@-FLOWER i ETO.-
ILE. Z tego w trakecle dzislanh wojen-
nych zatopionych zostalo 19 cHretow.
GENTIAM i MYBRLE zatonely na mi-
nach w Zatoce Finskiej podczas ope-
racjl przeciw flocie radzieckiej w 1919
roku. Spoérdd pozostalych, 5 okretdow
sprzedanoc lub przekazano w 198 ro-
ku obcym marynarkom. Portugalii:
JONQUIL = CARVALHO ARAUJO
| GLADIOUS = REPUBLICA; Belgil:
ZINNIA = ZINNIA; Egiptowi: 5%-
RINGA = SOLLUM (wszystkie zlo-
mowane doplero po drugle] wojnie
fwiatowej); Danii: ASPHODEL =
FYLLA (zlomowany na poczatku lat
trzydziestych)., Marynarki Common-
wealthu otrzymaly rdwnlet § okre-
L, Australijska: GERANIUM,
MALLOW | MARGUERITE (zatoplone
jako okrety-cele w 1935 r.); indyjska:
CEANOTHUS = ELPHINSTOME (roz-
bil sie w 1925 r. kolo Nikobardw) |
LYCHNIS = CORNWALLIS (zlomo-
wany 1946). Wszysikie wymienione
jednostki stuiyly jako patrolowce
lub okrety ochrony ryboldwstwa.
Matomiast DIANTHUS, IRI5, IVY,
MARIGOLI, MISTLETOE, MOMN-
BRETIA, PELARGONIUM, PENTS-
TEMON, PEONY, POLYANTHUS |
SUNFLOWER sprzedane zostaly pry-
watnym armatorom | przebudowane
na statki handlowe. W latach mieg-
dzywojennych zatonely MARJORAM
I VALERIAN, kilka przekazano do
stuzby panstwowe] i RNVRY. Niektd-
re sludyly jako okret hrony rybo-
Wwstwa, a CHBYSANTEMUM |
SNAPDRAGON holowniki tarce
do strzelan éwiczebnych. Reszta ply-
wata jako patrolowce. Wickszodé =z
nich zostala ziomowana do 1339 roku.
W skladzie Royal Navy jedynie trzy
weziely udzial w druglej wojnie fwia-
towe), z tego FOXGLOVE jako okret
mieszkalny, Natomiast jeden z FLO-
WER4OW doirwal do dnia dzisiejszego
Jest nim PRESIDENT eks-SAXNIFRA-
GE, ktéry zacumowany przy Embank-
ment w Londynie stuty jako okret
szkolny RNVRY).

1y Jako Q-ship od 9.8.1917 r. shuiyl
takie sloop BEGONIA (typ AZALEA)
pod nazrwami: DOLCIS, JESSOF | Q
10,

) RNVR — Royal Naval Volunteer
Reserve — OQOchotnicza Rezerwa HKro-
lewskiej Marynarki Wojennej.

) Pocrgikowo do tego oelu pre-
naczono MARJORAM. Mial réowniel
oirzymaé narwe PRESIDENT, ale za-
tonal w stycrniu 1921 kolo przyladka
Flintstone podczas prreprowadzania
do Haulbowline dla zaadaptowania
go do potrzeb RNVR.

PREZEMYSLAW BUDZBON
MAREK TWARDOWSKI

DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE

Kolejno umieszezono nastepujgce da-
ne: wypornosé normalna- diugodé
miedzy plonami maksymalna X sre-
rokogé ¥ ranurzenle sSrednle maksy-
malneé;: uzbrojenie; moc mMaszIyn;
predkodéé; zapas wegla; zasieg; zalo-
ga.

Typ ACACIA: 1200 t; 76,3/80,1 x 10,1
3,437 m; =T mm, =T mm plot.
{uzbrojenie planowane, tylko czesé
okretdw byla tak uzbrojona; poros-
tale: 2—I102 mm lub 1—102 mm lub
1= mm i 1 albo 2—47 mm, jeden
lub dwa uzbrojone t¥lko w dzialka
4T mm) ; 1400 KM; 166 w.] 13 t norm.,
o t maks.: 2000 Mm/is w.; T7 ludzi,

T¥p AZALEA: I—I3 mm, 2—47 mm
plot. (niektére 2—102 mm, 2—47 mm
plot., jeden lub dwa nie mialy dzia-
ek plot.); T8 ludzi.

Typ ARABIS: 1250 t; 78,9817 X 10,2
Wi 1.4/3.8 m; 1—13 mm, 3—4T mm (szesé
zamliast dzial 13 mm mialo 102 mm.
niektbre jedynie 1—130/102 mm, nie-
ktbére bez dzialek plot., niektbre tyl-
ko 1 albo 2—4T mm); 1400 KM, 16 W.;
250 t maks.- 1000 Mm/15 w.; T ludzl.

TyYp AUBRETIA: 1250 t; 789817 X
10,2 X 3538 m; I—T8 mm, I—IAT mm
plot. (planowane, w rzeczywistodci
—107 mm, 1—47T mm | wyrzutnie
bomb glebinowych); 2500 KM; 175 w.

{planowana, przy tej mocy osiqgaly
18,5 w.j; 255 t; 2000 Mm/l5 w.; 80 lu-
dzi, razem z zespolemn paniki — 108,

Typ ANCHUSA: 130 € T6380,1 X
10,7 13,542 m; 2—78 mm, 1 haubica
190 mm, 4 wyrzuinie bomb glebino-
wych (planowane, w rczeczywistodcl
2—i02 mm, 2 1 lub 2—T8 mm § Wyrzut-
nle bomb glebinowyeh): 14060 KB 17
w. (w rrecrywistodci 185 w.); 280 i
2000 Mm15 w.; 83 ludzi.

Typ ETOILE: 1300 t: 815105 X
42 m; 2—1386 mm, 447 mm ploi.;
800 KM; 175 w.; b0 t- Tibd Mm 12
w.: 103 ludzi.

11-13 byly wiedy jut nieakiualne, okrety mialy

-

ODPOWIEDZI REDAKCII

Jerzy Maliniak, Piaseczno. Owczesne roczniki, na-
wetl Janes's Fighting Ships 183, o ktdbrym Pan
wipomina, nie moga stanowié podstawy do ustale-
nia skladu floty podwodnej ZSRR w chwili wy-
buchu drugiej wojny dwirtowej, Zreszig sam edytor
na wsteple uprzedza, #e Informacje nle 55 dokiad-
ne. Oto szeregdly, kidre zdaniem Pana ,mogs
sle te: przydaé lnnym posiadaczom tego rocznika,
teraz latwiejszego do zdobycia ze wzgledu na .Fe-
print”. Ot&: typ . MNalim' byl w tym crasie ozna-
czony jako typ ,.5". Liczba 15 obejmowaé mole
tacznie okrety gotowe | jeszeze budowane. We
wrzefniu 1939 byly w sluthie tylko 3 jednostki tego
typu, Okretdow t ~Prawda” rbudowano w ogole
tylko 3 (w sluible od 1938). Okrety wymienione
jako typ ..Garlbaldijec” to podwodne stawiacze
min typu . L' czyli . Leniniec”. W roczniku wymie-
nione z nazwy 5§ tylke 3 akrety Floty Crarno-
morskiej, lecz  blednymi oznacreniami literowo-
-liczbowymil: powinno byé nie B4 — B8, lecz L4 —
— L&. Ogblem okretdw tego typu (w trzech kKolej-
nych werslach) bylo w sludbie 1. DX. 1933 we wszy-
stkich flotach nie 8, lecz 17. Okrety oznaczone jako
typ ..Jakobiniec” naletaty do typu ,.Diekabrist™, a
riotnica polegala na tym, ¢ wchodzily one w sklad
Floiy Crarnomorskiej, a , Diekabrist*, . Marodowo-
lee* i , Krasnogwardlejec™ — w sklad Floty Pol-
nocne] (poczglkoweo we Flocie Balyckie]). Numery

ornaczenia D4 — D6, a okrety Floty Péinocnej —
DI —D3, a nie L1—L3 Byly to plerwsze okrgt
konstrukecji radzieckiej — zbudowano ich razem 6,
a nie 7. Widaé tu wyrainie, ¢ angielski edytor
nie odrbinial jeszcze wtedy t)"l;'d ..D" od typu ,L"
[{podobnie jest zreszta | w pbinicjszych rocznikach).

Okrety typu ,LiA* to ulepszona seria typu
~Szeruka™ (w sumie bylo wicdy § seril), ale w l-
teraturze radzieckiej wszystkie wersje okrefla sig
jako typ .. Szczuka', We wrzedniu 1939 znajdowalo
sie w stuibie we wszysikich flotach ponad 70 okrg-
tow, a nie 40, jak jest podane w roczniku. Szcz
34" nazywat sl , Komsomolec”, Malych okrgtow
podwodnych typu ..M" (serie VI, ¥Vi-bis, I XII) by-
to w stutble wowezas jui ponad 50, Zaden z nich
nie mial nazwy, lecz jedynie ornaczenle literowo-
-liczhowe. Numeracja okretdw baltyckich zaczyna-
ta sie od MTI.

Jaroslaw Iosseliani w ksigice ..W bitwach pod
wodoj' Moskwa 1958 prrypisuje na ogdl okrgtom
narwy, ktérych nigdy one nie nosily. , L 3" nie
mial nazwy. a ..Staliniec” to ,L 2" z Floty Bail-
tyckiej.

Stanowezo nlefortunnie wybral Pan sobie irddia
do swolch posrukiwan, Trzeba bylo zaczaé od
HSDrugie] wojny Swiatowej" Jerzego Lipinskiego, a
r wydawnlctw zachodnieh — | Die fremden Flotten
im 2. Weltkrieg"” Petera Klepscha. Zachecamy do
przestudiowania ksigiki W, I, Dmitrijewa .. Ataku-
jut podwodniki® (Wojenizdat, Moskwa 1973), W
ktbrej znajdzie Pan omdwienle wielu interesuja-
eych Pana Spraw.

ROZWIAZANIE MIKROKONKURSU
»L LOTU PTAKA«

Nasz ponadplanowy mikrokonkurs w ma-
jowej PH, przy wykorzpstaniu , Jlofmiczego™
zdjecia plastelinowych modelikdw Wojnara
Morzy r Olecka, prrynidst blisko 100 rozwiqg-
zaf, w fym wigcel nid polowg prawidio-
wych. Na zdieciu, od lewej do prawef, wi-
doczne byly okrgty: brytyfski Krgdownik
nwTiger” [,Lion", ,Blake"), japofiski mﬁr—
pancernik . Yamate'™ (..Musashi"), japonski
pancernik Napato" (.,Mutsu"). Najcigstsze
bigdy to myplenie  Nagaio™ z brytpjskim
pancernikiem {krgiownikiem linfowym)
wHood", z niemieckim pancernikiem ,Bis-
marck™ (., Tirpitz"’), a takie - z brytyjskim
pancernikiem . Warspite".

W wyniku losowania, nagrody ksigikowe
otrzymujq: Roman Bgkowski z Konina, Ro-
bert Bock @ Pornania, Andrzej Chorzelski
r Gdanska, Andrzej Folta z Sosnowca, Sla-
womir Janowski z Wroclawia, Hrzyntu{
Pigikowski r Radomia, Grzegor:z Pomorsk
z dfodri, Edward Rasik z Zarowa i Jan
Spiechowic: : Miechowa. Nagrody wysyta-
my pocriq.
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